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SUNUS

Yeni diinya diizeni olarak tanitilan kiiresel kapitalizmin kar ve rant hirsini kural tanimaz bo-
yutlara tasidigi giinimuzde; bu pervasiz saldiridan, demokrasi yoksunu bizim gibi tlkeler-
de, yoksul halklar kadar kentler de olumsuz yonde etkilenmektedir. Daha fazla kar ve rant
ugruna kentlerin ekonomik, kiiltiirel, sosyal degerlerinin gézden cikarildig, kisa vadeli giin-
lik politikalarla talan edilmeye calisildig bir donemi yasiyoruz.

Diinya genelinde kiiresel kapitalizm tarafindan uygulana gelen neo liberal politikalardan
Ulkemizdeki siyaset de etkilenmis, 6zellikle yaklasan yerel secimlerde kentlere dair sorunla-
rin ¢6zim Onerilerinin, projelerin tarisildigr secim calismalari yerine, kimin aday olacaginin
on plana cikarildigi siyasetsiz secim dénemleri yasanir olmustur.

TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu kiiresel kapitalizmin sasali déneminin sona erdigi,
diinya capinda buytk bir mali krizin yasandigi ve lilkemizde 2009 yerel secimlerinin he-
men dncesinde TVMOB izmir Kent Sempozyumunu gerceklestirmis, sesmpozyumda kenti-
mize ait sorunlarin genis bir bakis agisiyla toplu olarak masaya yatirilmasi ve degerlendiril-
mesi olanagi yaratiimistir.

8 - 10 Ocak 2009 tarihlerinde MMO Tepekule Kongre Merkezinde gerceklestirilen sempoz-
yumda kentin sorunlari 5 ana baslik altinda sunulan 73 bildiri ile ele alinmis, son giin ger-
ceklestirilen “Nasil Bir Kent Yonetimi” paneli ile de sempozyumda aktarilan konularin kent
yasamina ve ydnetimine etkisi tartisilmistir.

29 Mart 2009'da gerceklestirilecek yerel yonetim secimleri 6ncesinde hazirlanan bu kitap-
¢k, ayni zamanda gerceklestirilen sempozyumun bir sonug bildirgesi niteligindedir.

Bizler Inaniyoruz ki kentimiz, ancak ona sahip ciktigimiz élciide dogru, saglikli, planli ve gii-
venli gelisebilir. izmir'de “kent bilincinin olusmasi” ve izmirlilerin bu bilincle kentlerine sa-
hip ¢cikmalari Gnem tasimaktadir.

Bu kitapcik planli, saglikh, gtivenli, tiim yasayanlarin dostu, birlikte ydnetilen bir izmir yarat-
ma yolunda kamunun yararina sunulmustur.

TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu olarak tiyelerimiz ve kentimizde yasayan herkesi bu
kitapcikta yer alan goris ve 6nerilerimizi bilimsel ve katiimci bir anlayisla, kararllik ve tu-
tarliikla yasama gecirecek, kentimizin gelisiminde toplumsal, ekonomik ve fiziksel bitiin-
UGl gozetecek siyasi parti ve adaylara destek olmaya ¢agiryoruz.

Saygilarimizla

TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu
Subat 2009
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A.KENT KiMLiGi, KENT KULTURU, KENT
YONETIMI

A.1. Kent Kimligi

1. Kentler olusturduklari kimlikleriyle anil-
makta, bu kimlik kentlerin ekonomik, kil-
tlrel ve sosyal gelisimleri agisindan énemli
glizergahlar olusturmaktadir. Kimligin olus-
mast icin yerel yonetimlerin gorevi; kentin
tam kurum ve kuruluslari ile ekonomik, kiil-
tlrel ve sosyal tim aktorler ve potansiyelle-
rini olabildigince harekete gecirerek, bu si-
rece katmaktir. Kent kimliginin olusmasinda
sadece sermayenin ve devletin dinamikle-
riyle hareket etmek yeterli olamaz.

2. Kentte var olan Meslek Odalarinin yani
sira toplumun 6rgutli tim kesimlerinin bu
stirecin pargasi olmalari icin katilimi sagla-
yacak duizenlemeler yapilmalidir.

3. Kentin sanayisiyle, tarihiyle, turizmiyle,
klttrayle, ticareti ile butiinsel olarak, top-
lumsal, ekonomik, fiziksel gereksinimine yo-
nelik katilimci planlama ve uygulama anla-
yisi esas alinmalidir.

4, “Fuarlar ve Kongreler Kenti izmir” kimli-
gi hedefi siireg icerisinde yerel yonetimler
ve kentin ekonomisini yonlendiren kesim-
ler arasinda yeterince destek bulamamis,
kentimiz hentiz bu kimlige kavusamamis-
tir. Kongre ve fuar organizasyonlarina ev sa-
hipligi yapan bir izmir'in diinya barisina kat-
ki saglayacak organizasyonlarla, diinya kdl-
tirlerini bir araya getiren etkinliklerle des-
teklenebilmesi icin, kent mekanlarinda da
bu imgeye uyum saglayan ozel projeler ge-
listirilmelidir.

5. Azinliklara, engellilere, yashlara kisaca
tam farkli gruplara sahip cikildigini goste-
ren diizenlemeler gerceklestirilmeli, bu di-
zenlemelerin yalnizca sembol ve anitsal ya-
pilarla degil, bizzat yasamin icinde yer alan
¢6zumler olmasi saglanmalidir.

6. Kadinlarin kentsel olanaklardan esit ya-
rarlanmalari yoniinde diizenlemelere gi-
dilmelidir. BM programinda yer alan “Kadin

Dostu Kent” uygulamasinin tlkemizdeki 6
pilot ilinden biri olan izmirde bu calisma-
nin igerigi doldurulmahdir. Farkl kimlikle-
rin bir arada baris icinde yasamasini, kadin-
larin, cocuklarin, yasllarin, engellilerin her-
hangi bir engele rastlamadan sosyal yasa-
ma katilmalarini saglayacak diizenlemeler-
le izmir; esitliki, 6zgiirliikcti, demokratik bir
kent kimligini kazanmaldir.

7. izmir gerek aldigi goclerle, gerekse geg-
misten gelen demografik yapisiyla farkh et-
nik kdkenlere sahip bir halka sahiptir. Bu ce-
sitlilik kent kiltiriine zenginlik katmakta-
dir. Bu kultiir zenginliginin korunmasi ama-
ayla yerel yonetimlerce cesitli etkinlikler ya-
pilmali, mekan diizenlemeleri gerceklestiril-
melidir.

A.2. Kentlilik Bilinci, Kent Kiiltiirii

1. Kentler, tarih boyunca insanlar arasinda-
ki iliskileri, sosyal ve kilturel degisimleri ice-
ren, demografik ve ekonomik agidan fark-
liliklar gosteren toplu yasam mekanlarndir.
GUnimuzde ise bu degisimler dengeli bir
bicimde gerceklesemedigi icin kentlesme
sureci de dogru bir sekilde yasanamamak-
tadir. Diger yandan, her yil “kentli yasam1”
bilmeyen biyuk bir kirsal niifus kentlere
akin etmektedir. Bunun sonucunda ise sa-
dece demografik acidan gelisen kentler, fi-
ziksel, sosyal, kilttrel ve ekonomik ihtiyac-
lara cevap verememekte ve sorunlar yuma-
g1 haline gelmektedir. ihtiyaclar karsilana-
mayan bireyler ise kendilerini kentin bir par-
casl olarak goérmemekte, kentlerini sahip-
lenmemektedirler. Oysa ki katihmcilk, gu-
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nimuzde tim demokrasilerde istenilen bir
olgu haline gelmistir. Ozellikle de haklarinin
ve her hakkinin bir sorumluluk oldugunun
bilincinde olan; diger bir ifadeyle kentlilik
bilincine sahip kentlilerin yonetim sirecle-
rine katilimi istenmektedir.

2. Kentlilik bilincinin olusabilmesi icin ise
oncelikle bireyin fiziksel, sosyal, kiltirel ih-
tiyaclarini karsilayabildigi, saglikh ve yasa-
nabilir bir kentte yasiyor olmasi ve kendini
o kentin bir parcasi olarak hissedebiliyor ol-
masi gerekmektedir. Ancak bu sekilde birey,
yasadigi kent ile ilgili olaylarin farkinda ve
bilincinde olabilmekte ve yerel yonetimle-
rin karar slreglerinde etkili bir konuma ge-
lebilmektedir.

3. Toplam niifusa orani %12 civarinda olan
engellilerin sokaga ¢ikmalari, sosyal yasama
katilmalari icin ulasimda, kultiirde, egitim-
de ve sosyal hizmetlerde 6zel diizenlemeler
gerceklestirilmelidir.

4. Kentimizin sosyal ve kiiltlrel yasaminda
gelismislik duzeyini arttiracak calismalara
ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu calismalar kent-
te yasayanlari kentli yapacak, sosyal ve kiil-
tarel etkinliklere katacak hamleleri icerme-
lidir. Cocuklara, genclere ve kadinlara ma-
halle ve semtlerinde ulasarak, sanatin fark-
Il dallarinda ugras verebilecekleri mekanlar
ve yeterli kadrolar yaratilmalidir. Béylece bu
kesimleri, kilttr ve sanatin aktif ttketicile-
ri hatta Ureticileri kilabilmek mimkin ola-
caktir.

5. Cocuklarin, genclerin ve kadinlarin sag-
Ikl yasam amaciyla yaygin spor yapabile-
cekleri altyapi ve organizasyonlar gelistiril-
melidir. Kitle sporunu amaclayan bu alan-
lar, ayni zamanda kentlilerin sosyallesmesi-
ni ve iletisimlerini sagladiklari kamusal alan-
lar haline getirilmelidir. Mahalle ve semtler-
de genglik ve cocuk spor takimlarinin olus-
masi saglanmalidir.

6. Yonetim Orgltliliginin Ust seviyeye
ciktigl, hemsehrilik bilincinin yikseltildigi,
kentin sorunlarina sahip ¢ikan, Uretilen ¢6-
zUm Snerileri hakkinda fikir gelistiren biling-

li bir halk hedeflenmelidir. Kentlilerin kent
yonetimine interaktif katihm modeli olarak
tiim dinyada glindeme getirilen Yerel Giin-
dem 21 organizasyonu ciddi, bilimsel ve et-
kin katihmla calistinimahdir. Yerel Glindem
21 Kent Konseyi, Kadin, Genglik ve Engel-
li Meclisleri katilimcr demokrasi anlayisiyla
hayata gecirilmelidir.

A.3. Kent Yonetimi
1.”Kentin sakini degil, sahibi olalim”

Ulkemizde var olan yénetim ve demokrasi
anlayisindaki eksiklikler, siyasi partiler yasa-
si, demokrat olmayan parti yapilari, devle-
tin yillardir stirdirmeye calistigi kati merke-
zi yapi kent yonetimlerini de dogrudan et-
kilemektedir. Yerel yonetimler daha 6zerk
hala getirilmeli, merkezi yonetimlerin ye-
rel yonetimler Gzerindeki vesayeti, baskila-
r1 yok edilmelidir.

2. Yerel yonetimler kentte yasayan tim
kentlileri yonetim mekanizmasi icerisine ka-
tan bir yerel ydnetim organizasyonu olarak
gOrev yapmalidir.

3. Bu organizasyon mekanizmalari yaratihr-
ken hukuka, bilime ve teknige baghlk esas
alinmahdir. Bu baglamda kentte yer alan
Universitelerin, meslek érgutleri ve uzman-
liga dayali sivil toplum kuruluslarinin bir
yandan bilimsel ve teknik ¢calismalara dog-
rudan katihmlar saglanilirken diger yandan
tiim orgutlerle birlikte tim karar mekaniz-
malarina katilimi da saglanmaldir. Meslek
Orgiitlerinin ve Universitelerin bilimsel ve
hukuki temellere dayandirarak karsi ¢iktigi
hig bir proje yerel yonetimler tarafindan ha-
yata gecirilmemelidir.

4. Kent icinde gerceklestirilecek projeler
hakkinda kent halki etkin bir bicimde bil-
gilendirilmeli, karar sureclerine katilimla-
ri saglanmali, halkin yaygin itirazlarina rag-
men projeler zorla dayatilmamali, gerekir-
se bu tir projeler hakkinda referandum di-
zenlenmelidir.

5. Mahalle bazinda yerel platformlar olustu-
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rularak halkin dogrudan kentin karar alma

mekanizmalarina katihmi  saglanmaldir.
Buna yonelik olarak Kent Konseyleri, Kent
Meclisleri, Mahalle Komiteleri vb. yapilan-
malar yerel yonetimlerce olusturulup, faali-
yetleri icin her tarll alt yapi saglanmalidir.
Tam izmirlilerin kentin sakini degil sahibi ol-
malariicin her turli alt yapi yerel ydnetimler
tarafindan olusturulmalidir.

B. Kentsel Planlama ve Yapilasma
Politikalari ve Uygulamalar;

B.1.Planlama

1. Geride birakilan 40-50 yillik dénemde
iddia edildigi gibi, Ust 6lcekli planlamanin
Turkiye'de yeterince 6nemsenmemesinden
kaynaklanan mekansal sorunlarin izmir icin
de gecerli oldugunu sdéylemek gereklidir.
Son 3-4 yil icerisinde Ust 6lcekli planlamaya
yonelik 5216 sayili yasayla izmir Kentsel BSl-
ge Nazim imar Planr'nin, 4856 sayili yasay-
la dolayl olarak izmir-Kiitahya-Manisa Cev-
re Dlzeni Plan’'nin hazirlanmasi, 5302 sa-
yil yasayla il Gevre Diizeni Planlarinin iha-
le edilmesi, st 6lcekli planlama alanindaki
bu boslugu gidermekten 6te, yeni sorunla-
rin ortaya ¢itkmasina neden olmustur. Plan-
lamadaki ¢ok basl, cok otoriteli yapinin ge-
tirdigi sorunlar ¢6zlilmeden, yetki alanlarin-
daki cakismalar giderilmeden yeni hamleler
yapilmasi planlamanin kademeli ve otoriter
yapisini zedelemistir.

2. 1/25000 &lcekli izmir Kentsel Bélge Na-
zim imar Plan’nin hazirlanmasinin ardin-
dan 1/100000 6lcekli izmir-Kiitahya-Manisa
Cevre Duzeni Plani hazirlanmig, bu iki pla-

nin uyumsuzlugunun giderilmesi asamasin-
da her iki plan da uyum sorununu ¢ézme-
ye yonelik revizyonlarin disinda degisiklik-
lere ugramistir. Ayrica 5216 sayili yasanin ta-
rif ettigi 50 km. yaricapla belirlenmis izmir
Buyuksehir Belediyesi sinirlari disinda kalan
alanlarin Cevre Diizeni Planlari il Ozel idare
tarafindan ihale edilmistir. Bu farkli planla-
ma eylemlerinin genel kabullerine bakildi-
ginda, yereldeki uygulama imar planlarinin
ve mevzi planlarin kabullerini bliylik oranda
aynen Ust 6lcege aktarmak yolunu sectikle-
ri gorilmektedir.

Ote yandan (st &lcekli planlar olmalarina
karsin, Kaltir ve Turizm Bakanhgr'nin “tu-
rizm bolgeleri” 6rneginde oldugu gibi 6zel
yasalarla imar konusunda yetkili kilinan ku-
rumlar (Ozellestirme idaresi, TOKi vb.) bu
planlar tzerinde yetkisel anlamda delikler
acmistir. Ornegin inciralti icin 1/100000 &l-
cekli Cevre Dizeni Plani ve 1/25000 6lcek-
li izmir Kentsel Bélge Nazim imar Plani ta-
rimsal niteligi korunacak alan tanimi getir-
digi halde, Kaltlr ve Turizm Bakanligi, dogal
sit alani olan ve mutlak tarim alani raporu
bulunan bu alanda turizm tesisleri insa edil-
mesinin yolunu acacak plan onerileri gelis-
tirmektedir.

3. Ulasim Master Plani calismalari izmir'de
devam etmektedir. Ancak bu calismala-
rin Kentsel Bélge Nazim imar Plani kararla-
ri ile Ortlisen bir bicimde gelistirilmesi ge-
rekmektedir. O nedenle ge¢ kalinmis bir ca-
lismadir. Henliz tamamlanmamig bir calis-
ma olmasina karsin, izmir Kérfezi'nden ge-
cirilecek kopriu ya da tlp gegit projelerinin
izmir'de yetkili kisiler tarafindan telafuz edil-
mesi ulasim ana planina ne kadar sadik ka-
linacagi konusunda teredditler olusmasina
neden olmaktadir. Deniz ulagimi halen etkin
ve verimli olarak kullanilamamakta, bisiklet
yollar, tramvay hatlari gibi kent merkezin-
deki ulasimi rahatlatacak ¢oziimler destek-
lenmemektedir. Trafikte etkin bir denetim
saglanmamakta, 6zel arag kullanimini kisit-
layacak ¢ozumler Uretilmedigi icin otopark
sorunu ve buna bagl kaldirim ve yol isgal-
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leri artmaktadir. Metronun bir an 6nce oto-
gara ve Universite yerleskelerine baglantisi
gerceklesmelidir.

4, izmir'de yasam cevresinin kalitesi olduk-
ca dusuktir. Gerek kent merkezinde, gerek-
se cevre semtlerde, altyapi olanaklarinin si-
nirl olmasi ve bakimsizliktan kaynaklanan
sorunlar, tarihi binalara sahip ¢ikilmamasi,
yonetmelikler araciligiyla ¢6zim gelistirile-
bilecegi halde ortaya cikan estetik sorunlar,
yesil alan yetersizligi, guriltu vb. cevre so-
runlari izmir'de yasayanlari rahatsiz etmek-
tedir.

5. Yoksulluk ve issizlik kiskacinda gelistirilen
yeni arazi kullanim kararlarinin biiytk oran-
da sermaye sahibi kesimi memnun edecek
sekilde sekillenmesi, izmir'i pahali bir kent
haline getirmektedir. Kazanilan rantin ka-
muya yonelik artilari olmadigindan, kentin
enine ve boyuna biyimesinden kaynakla-
nan yeni altyapi bedellerini kenti paylasan
biitiin kesimler demektedir. izmir'de gelis-
tirilecek yeni plan kararlarinin ve plan degi-
sikliklerinin dayanagi mutlaka kamu yara-
ri temelinde olmalidir. Her tuirli mekansal
plan kararinin sosyal ve ekonomik anlamda
topluma ne kazandiracaginin muhasebesi
yapilmali, dogal yapi ve ekosistemlerin siir-
dardlebilirligi risk altina alinmamahdir.

B.2. Kentsel Mekan

1. Kentsel mekan; bir Akdeniz kenti olan
izmir'e 6zgii bazi detaylar 6ne cikaracak ve
buna vurgu yapacak bir duyarllikla ele alin-
mali; cephe renklerinden yapi elemanlari
ve malzemelerine kadar miidahale ederek
bir kent mimarisi karakteri olusturulmahdir.
Kordon ve Yal kiyilarindaki binalar, tek tek
birer sanat eseriymis gibi, rengi, cephe mal-
zemesi vb. unsurlarla kentsel tasarim olge-
ginde ele alinmalidir. Metruk Elektrik Fabri-
kasi Turan'daki eski fabrika binalari, eski is-
levlerinden gelecege izler tasiyacak sekil-
de yeniden islevlendirilmeli, 6zellikle Tu-
ran Bolgesi, kentin baska yerlerinde de g6-
rilebilen ada ve parsel Uzerindeki bina ¢6-
zUmleri yerine, belirli bir tasarim bitlnlu-

guyle acik ve kapali mekanlari planlanmali-
dir. Islevsel bir“Kent Estetigi Kurulu” hayata
gecirilmelidir. Karsisinda durup seyredilme-
ye deger mimari yapilarin Gretim surecleri-
ne yonelik ¢cozlimler gelistirilmelidir. Kulla-
nicilariyla butiinlesen, yasayan, kullanimin-
dan haz alinan yapi ve binalar insa edilme-
lidir. Trafik dizenlemeleriyle ¢ozilebilecek
sorunlara ¢6ziim getirilmeli, kentin yonlen-
dirme tabelalarindaki hatalar ve eksiklikler
kente 6zellikle disaridan gelenlere rehberlik
edecek sekilde giderilmelidir.

2. Mevcut konut cevrelerinin iyilestirilmesi-
ne yonelik olarak, site bazinda érgiitlenme-
ye ve toplu konut bakim ve ydnetim orga-
nizasyonlarina yonelik diizenlemeler tesvik
edilmelidir.

3. Parsel diizeninde ve apartmanlasma bi-
¢iminde gerceklesmis yuksek yogunluklu
mevcut konut ¢cevrelerinde ada bazinda or-
ganizasyonlar yasal diizenlemeler ile tesvik
edilebilir. Yan bahceleri birlestiren ve ortak
kullanim alani olarak degerlendiren ve bu
alandaki sert zeminleri azaltan, toprak ylize-
yi ve yesil alanlarin artirlmasini tesvik eden
uygulamalar oncelikli olarak denenmelidir.

4, Engelsiz cevreler konusunda fiziksel ¢ev-
renin dlizenlenmesine yonelik olarak, ulus-
lararasi orneklere uygun ve tlke kosullari-
na uyarlanmis tasarim rehberleri hazirlan-
malidir.

5. Konut alanlarinda trafik durultma (traffic
calming) ile yaya oncelikli yol uygulamala-
r yeni gelismelerle tesvik edilebilir. imar y6-
netmeliklerinde, arag¢ ve yaya yolu disinda
da bu tip yollari tanimlayan gosterimler ge-
listirilebilir.

6. imar planlarinda“bisiklet yolu” olarak dii-
zenlenen yollarin bulunmasina yonelik dii-
zenlemeler yapilmali, Kentin her bdlgesine
bisikletle ulasim saglanmaldir.

7. Enerji verimli bina ve yerlesim tasarimi
tesvik edilmelidir.

8. Yeni gelisecek konut alanlarinda genel
gecerli imar yonetmeliklerinden cok, yer-
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lesmenin kosullarina 6zgi ve nitelikleri ge-
listirmeye yonelik “tasarim rehberleri” nden
de yararlanilmahdir.

9. Konut projelendirilmesi ve (retiminde
engelliler ve yashlar icin yasam kalitesi acI-
sindan, tum konutlarda “uyarlanabilir ko-
nut’, “evrensel konut” Gretiminin temel yak-
lasim haline getirilerek teknik, mali ve tek-
nolojik tesvikler konut politikalarinda yer al-

malidir.

10. Kentsel tarimla ilgili topluluk bahcele-
ri, tahsisli bahceler ya da hobi bahgeleri kul-
lanim bicimleri konusunda 6ncelikle termi-
noloji ayristirilarak netlestirilmeli, bu kulla-
nimlar kent imar planlarinda da gosterimler
kisminda yer alabilir. Ornek projeler ve bitki
yardimi yapilarak cati bahceleri tesvik edil-
melidir.

11. Mevcut konut cevrelerinin sagliklastiril-
masina, iyilestiriimesine yonelik 6ncii orga-
nizasyonlarin kurulmasi yerel yénetimlerin
onderliginde tesvik edilmelidir.

12. Gorsel ve yazil medya yoluyla “daha ya-
sanabilir cevreler” konusunda her bireyin
yapabilecekleri oldugu hatirlatilarak, “temiz
cevreler’, “yaya oncelikli sokaklar” gibi slo-

ganlar ve kampanyalar tesvik edilmelidir.

13. Engelsiz yasam ¢evreleri olusturma ko-
nusunda ¢alismalar gelistirilmelidir.

14. Engelli bireylerin toplu tasim araglarin-
dan, toplu tasima alt yapisi ve sistemlerin-
den olabildigince bagimsiz olarak yararlan-
masini saglayici fiziksel énlemler alinarak
gerekli yatirimlar yapilmalidir.

15. Engellilere erisilebilir tesisler (idari, sag-
lk, kiltarel, eglence merkezleri vb.), uygun
otobusler ve glizergahlari belirlenerek, fark-
I engelli gruplari tarafindan kullanilabilecek
“Kent Rehberleri” hazirlanmalidir.

16. Dogdal afet ve yanginlar karsisinda en-
gellilerin ve yaslilarin gtivenli bir bicimde
tahliye edilebilmesi icin gerekli diizenleme
ve bilgilendirme ¢alismalari ilgili kurumlar-
ca yapilmalidir.

B.3. Kentsel Doniisiim

1. “Kentsel déniisim”iin TOKi gibi kurum-
lar eliyle gerceklestiginde ne anlam ifade
ettigi artik ortaya ¢cikmistir. Saghksiz kosul-
lar altinda yasayan yoksul kesimlerin barin-
ma sorunlarini ¢dzmeye yonelik yeni arag-
lar devreye girmeli, gerekirse belediyeler bu
“gorev”lerini yeni kaynaklar yaratarak ken-
dileri ¢ozmelidir. C6ziim, asla kendi cog-
rafyalarinda yasayanlari kendi yerlerinden
ederek, rantgi girisim odaklarina yeni pa-
zar alani saglayacak ¢oziimler seklinde ol-
mamalidir.

2. inciralt’'nda tanima dayali bir aktivite mer-
kezi olugturulmalidir. Bir ve iki katli birimler-
den olusacak, pansiyon, kafeterya, restoran,
ekolojik tarim Urlinleri satis stantlari ve hobi
bahceleri gibi islevleri barindiracak bir mer-
kez. Kosu, yurlyus, binicilik ve bisiklet par-
kurlarinin yer alacagi bélgede, arazi mdlki-
yet diizenlemesi yeniden yapilmali, otantik
bir kdy yerlesimi modeli ile isteyenlerin ¢ok
duasuk bir yogunlukla kirsal karakterli ev ya-
pabildigi, isteyenlerin ise yine dlisiik yogun-
luklu ve parselinde yetisen tarim Grunlerini
ayni parsellerde guinliik olarak restoran ya
da pansiyonlarinda miusterilerine sunan ve
agroturizme hizmet verecek bir yapilanma
saglanmalidir. Bu ¢6zlim sayesinde, yillardir
plan belirsizligi nedeniyle bekleyen ancak,
arazilerini bir seferlik bir kazanc¢ karsiligin-
da elden cikartacak mulk sahiplerinin ileriye
donik ekonomik strdirdlebilirligi garanti
altina alinmahdir.
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B.4. Kadin Dostu Kent

1. izmir'de, kadinlarin kentli haklarini tam
olarak kullanabilmeleri ve kentin tim ola-
naklarindan yararlanabilen bireyler olmala-
ri, tim yerel politikalarin program, proje ve
uygulama asamasinda 6zel olarak cinsiyet
acisindan degerlendirip gerceklestiriime-
siyle saglanabilir. Kadinlar, kendi sorunlari-
nin yani sira ailede hala cocuklarin, engelli-
lerin ve yashlarin sorunlarini tek basina ta-
slyan bireyler konumundadirlar. Bu neden-
le, “kadin”a yonelik hizmet Uretmek, tim bu
kesimlere yonelik hizmetleri de Uretmek,
biitcelendirmek ve hayata gecirmek anla-
mini tastyacaktir. Bu calismalara izmir Stra-
tejik Planinda yer verilmeli ve bitcelendiril-
melidir.

2. izmir'de katilimci yénetim anlayisinin ge-
listirilmesi icin Yerel Glindem 21 ve Kent
Konseyi calismalari etkinlestirilmelidir. Bu
kapsamda Kadin Meclisi calismalari en ge-
nis temsiliyetle ve bilimsel yaklasimla or-
ganize edilmelidir. Bu meclisin 6nerileri ve
projeleri yerel ydnetimce yasama gecirilme-
lidir. Yerel yonetim mekanizmalarinda kadi-
nin yer almasi saglanmalidir. Yerel Esitlik Ey-
lem Plani ¢ercevesinde Yerel Yonetimlerde,
Kadin Erkek Esitligi Komisyonu kurulmasi
zorunlu hale getirilmelidir.

3. Halen yeterli veri bulunmayan kent yok-
sullugu ve “kadin yoksulluguna”iliskin izmir
envanteri cikarilmahdir. Yerel ve merkezi il-
gili tim kurum ve kuruluslarla isbirligi icin-
de yoksulluk sorununun ¢éziimiine yone-
lik projelere Stratejik Planda yer verilmeli ve
bitcelendirilmelidir.

4. "Kadinlarin kenti” olarak bilinen izmir, son
zamanlarda, 6zellikle medyatik manevralar-
la “Kadin izmir'e” dénustirilmek istenmek-
tedir. Yapilmak istenen bu imaj degisikligiy-
le, “kadinlarin kenti izmir'in algisinin”ici bo-
saltiilmaya, dnemsizlestirilmeye hatta “kur-
tulmak gereken bir imaja donusturiilmeye”
calisilmaktadir. Bu popdilist saldiri karsisin-
da izmir'in “Kadin dostu kent” durusu giic-
lendirilmelidir. izmir, “Esitlik¢i Kent” bagla-

minda genel olarak; kadinlarin kentli hakla-
rinin yasama gecirildigi, yerel karar siiregle-
rine ve karar mekanizmalarina katihmlarinin
saglandigi, kadinlarin yasam kosullarinin
iyilestirildigi, hayatin her alaninda kadin-
erkek esitligini saglayacak yerel esitlik poli-
tikalarinin olusturuldugu ve bu politikalarin
yerel yonetim anlayisina yerlestirilerek esit-
ligi saglayici yerel hizmet sunumlarinin ger-
ceklestirildigi kent olarak anilmalidir.

5. Kadin danisma merkezleri, kadin siginma
evleri, kadin saghgi hizmetleri, kresler tim
mahallelere yayginlastiriimaldir.

B.5. Ogrenci Dostu Kent

1. TMMOB izmir iKK Ogrenci Uye Calisma
Grubu, Universite 6grencilerinin sorunlarini
belirlemek amaciyla bir anket calismasi ger-
ceklestirmistir. Yapilan ¢alismada; barinma,
beslenme, ulasim ve kente bakis bagslklari
altinda sorunlar ele alinmistir.

2. Anket g0Ostermistir ki ginimuzde devlet
ogrencilerin barinma ihtiyaclarini karsila-
maktan ¢ok uzaktir. Mevcut devlet yurtlari-
nin kalabalik olmasi (yurtta kalanlarin % 55'i
6 kisilik odalarda kaliyor) 6zel yurtlarin tc-
retlerinin devlet yurdu Ucretinin ortalama 6
kati olmasi, 6grencileri, barinma ihtiyacla-
rin1 6grenci evleri kurarak ¢cézmeye yonelt-
mistir. Bu durumda bir 6grencinin aylik har-
camasl asgari Ucret olan 630,7 TL kadar ol-
maktadir.

3. Ogrencilerden devlet yurdunda kalan-
larin %28'i 6zel yurtta kalanlarin %25'i yari
Ozel yurtta kalanlarin % 22'si 6grenci evin-
de kalanlarin %19’u yemek ihtiyaglarini Gni-
versite yemekhanesinden karsilamaktadir.
Bu sonuglar yemekhanelerin yetersiz oldu-
gunu goOstermistir. Bu durumda 6grenciler
okul disindaki kafeteryalara ve fast food res-
toranlarina yonelmistir. Sonucta ise 6gren-
cilerin %79'u dengesiz beslendigine inan-
maktadir.

4. Ogrencilerin %58 inin herhangi bir sivil
toplum kurulusuna tye olmadigi, bircogu-
nun sosyal kultirel (tiyatro sinema vb.) et-
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kinliklere katilmadigi gériilmistir. Ogren-
cilerin sosyallesmesi icin cesitli projelere ih-
tiyac oldugu aciktir. Ornegin belediyelerin
abla agabey kardes gibi projelerini yaygin-
lastirmasi, bu konularda daha fazla 6gren-
ciyi calismaya katmasi gerekmektedir. Bele-
diyeler diizenledigi etkinlikleri 6grencilere
duyurmak icin daha etkili ve farkli yontem-
ler uygulamahdir.

5. Ogrenciler kentin gelismesinde belediye,
muhtarliklar ve bireyin etkili oldugunu di-
sinmektedirler.

6. Ogrencilere izmir'i hatirlatan eglence, 6z-
gurlik, deniz ve kordon gibi dokular koru-
narak zenginlestirilmelidir.

7. Belediye, Universitelerin bulundugu bol-
gelere yakin yerlerde 6grencilerin barinabi-
lecegi siteler olusturmali, bunlar diistik tc-
retlerle 6grencilere kiraya vermelidir.

B.6.‘Yasanabilir’ Bir izmir icin
Siirdiiriilebilir Ulagim

1. izmir'in ulasimindaki karayollarina binen
asin yuk glinimuzde 6zellikle toplu ulagim-
da gereksiz bir yogunluga ve sikisikhga ne-
den olmaktadir.

2. Kent icindeki yaygin demiryolu agi ve
korfez bugline kadar kent ici ulasimda yete-
rince kullanilmamigstir. Demiryollarina para-
lel ve korfezi cevreleyen karayollarinda ger-
ceklestirilen toplu ulasim ise enerji verimli-
ligi acisindan ironik bir durum olusturmak-
tadir.

3. Izmir icin karayolunun olmadigi gibi ne
rayl sistemin ne deniz yolunun tek basina
ulasim icin ¢6zim olamayacagi ortadadir.
Bu nedenle deniz-kara ve rayli sistemin bir-
likte ve birbirine entegre bir model olustu-
racak bicimde ele alinmasi zorunludur.

4. Surdurdlebilir ulasim, yaya ve bisiklet gibi
motorize olmayan tirlere 6ncelik taniyan,
bunun yani sira toplu ulagimin daha kon-
forlu hale getirilerek cekiciliginin arttinldi-
g1 ‘araclarin degil insanlarin tasinmasi’ an-
layisinin hakim oldugu bir ulasim planlama

yaklagimidir. Bu anlayis dogrultusunda iz-
mir kentinin 6zellikle tarihi ve kilttrel mer-
kezine 6zel arag ile ulagsma istekleri koreltil-
meli, toplu ulasim ve motorize olmayan ula-
sim tirleri ile ulasim tesvik edilmelidir. Kent
merkezine yapilmasi dusliniilen otopark-
lar gibi 6zel otomobil kullanimini 6zendiri-
ci politikalardan vazgecilmelidir. Kamu kay-
naklarinin bu tir projelere ayrilmasi yerine
nifusun %80’lik bir kismini ilgilendiren top-
lu ulasim yatinmlarina aktarilmasi hem ken-
te hem de kentliye yapilacak en oncelikli
hizmettir.

5. izmir'in belirli arterlerinde otobiis ve di-
ger toplu tasima araclari igin, kamu / &zel
ayinmi yapmadan giinin pik saatlerinde
toplu ulagim seritleri uygulamasina gecil-
mesi toplu ulasimin tercih edilmesini sagla-
yacaktir. Bunun icin de pik saatlerde tikanan
yollarda uygulama baslatilmalidir. Bu amag-
la, kent merkezinden gecen (g seritli yollar-
da bir serit ‘tercihli otobus yolu’ denilen sa-
dece toplu ulasim hizmeti veren araclara
ayrilmalidir. Boylesi bir uygulama higbir alt
yap! yatirimi da gerektirmeyecedi gibi, do-
layli olarak 6zel arag kullanicilari i¢in caydir-
ci nitelikte olacaktir.

6. Otobus ile toplu tasimaciligin daha ve-
rimli hale getirilmesi icin kavsak ve cadde
diizenlemelerinde, otobis durak yerlerinin,
duraklar arasi mesafelerin ve geometrik ko-
sullarinin incelenmesi, gerekli goruldigu
yerlerde dlizenlemelerin yapilmasi gerek-
mektedir. Bu diizenlemelerle duraklar ara-
si mesafeler standartlastiriimali ve cepsiz
duraklar cep yapilabilecek ortamlara ¢eki-
lerek duraga giren otoblsln trafigi aksat-
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mamasi saglanmalidir. Yeni otobUs sayisi-
nin arttirilmasi ve otobus yas ortalamasinin
kabul edilebilir sabit bir degerde tutulma-
sl icin otobis satin alimi programinin belir-
lenmesi; strekli veri teminin saglanmasi ve
buna bagh olarak kisa ve uzun vadeli kara-
yolu toplu ulasim stratejilerinin, ulasim ana
plani dngorileri dogrultusunda belirlenme-
si hayati 6nem tasimaktadir.

7. Halihazirda izmir toplu ulasiminda izmir
halkinin ortalama 0.80 civarinda olan giin-
Ik binis sayisinin 3’e cikarilmasi ulasim
master planinin hedefleri arasinda yer al-
mahdir.

8. Eski otobslerin sistem disi birakilmasi,
otobls yenileme c¢alismalarinin devam et-
mesi gerekmektedir. Otobislerdeki ortala-
ma yasin 10'un altina diismesi saglanmali-
dir. Koéruklli otobis glizergédhlarinin belir-
lenmesinde yol ve trafik akisini g6z 6niine
alarak diizenlenme yapilmahdir.

9. Bize 6zgii olan dolmus tlriniin de diger
tlrlerle entegrasyonu saglanmalidir. Bu an-
lamda kentin tim ulasim sisteminin tek bir
operator tarafindan koordine edilmesi en
ideal ¢c6ziim olacaktir.

10. Rayli sistemlerin en kisa siirede tamam-
lanmasi ve buna bagl olarak kisa vadede
karayolu agindaki otobiis ve minibis tasi-
maciliginin yeniden diizenlenmesi; minibis
ve dolmus tasimaciliginin uzun vadede ka-
demeli olarak azaltilmasi ydniinde politika-
larin Uretilmesi, saglikli ve dengeli bir ula-
sim sisteminin olusturulmasi agisindan bu-
yuk 6nem tasimaktadir.

11. Toplu ulagim sistemlerinin, konforu, se-

fer sayilari ve zamaninda hizmet gtivenilirli-
gi gibi unsurlari gelistirilmelidir.

12. Otobs soforlerinin egitimine de 6nem
verilmeli, ileri ve glivenli stris teknikle-
ri kavratilarak kaza sayisi asagilara ¢cekilme-
li, her sofor yilda bir defa trafikte siris sina-
vindan gecirilmeli, basarili olmayanlar gegi-
ci olarak trafige ¢ikariimamalidir.

13. Farkli ulasim tirlerinin ‘gercek enteg-
rasyonu’ saglanmalidir. Bir tirden baska bir
tlre aktarma yapilirken bekleme sureleri en
aza cekilmelidir.

14. 'Park and ride' olarak literatiire gecen
‘Park et ve bin’ olarak cevirebilecegimiz uy-
gulamalarin tesvik edilmesi gerekmektedir.
Metronun ug istasyonlarinda ve kent mer-
kezi disindaki vapur iskelelerinde otopark
alanlari olusturulmalidir.

15. Ozellikle zirve saatlerde kent merkezin-
de park etme olanaklari kisitlanmalidir.

16. izmir Cevre Yolunun, en kisa siirede Me-
nemen ve Aliaga’ya baglanmasi, boylece
transit trafigin, izmir kentici trafigine hic-
bir sekilde girmemesinin saglanmasi gerek-
mektedir.

17. Kenticinde, katli kavsak ¢oziimlerinden
kacinilmali, yapilmasi dustinilen katl kav-
sak projeleri, sistem butlinligl icinde de-
gerlendirilerek yapimina karar verilmelidir.

18. Kavsak tasarimlarinin uzmanlarca ince-
lenmesi ve gerekli diizenlemeleri yapilmasi;
yol ve kavsak isaretlerinin envanterinin ha-
zirlanmasi ve kontrol edilerek isaretlerin et-
kin kullaniminin saglanmasi trafik yonetimi
acisindan cok yarali olacaktir.

19. Ozellikle yaya hareketliligin fazla oldu-
gu bolgelerde, yayalarin karistigi kazalarin
onlenmesi veya azaltilmasi amaciyla, yuik-
seltilmis yaya gecitleri, yukseltilmis kavsak
alanlari, yayalarin bulundugu alanlara arag-
larin girmesini engelleyici fiziksel 6nlemler
gibi kavsak ve cadde ¢6ziimlemelerine gi-
dilmelidir.

20. Yurumeyi tesvik etmek icin ozellikle
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kent merkezinde trafikte yayalara oncelikler
saglanmalidir.

21. Otoyollar disindaki tiim kent ici karayol-
larinda bisiklet kullanicilarina bisiklet seridi
ayrilmalidr.

22, Kaldirim genislik ve yiksekliklerinin, bu-
lunduklarn bolge o6zelliklerine bagh olarak
standart hale getirilmesi; kaldirmlarin, sey-
yar satici ve dikkanlarca ihlalini engelleye-
cek hukuki ¢oziimlerin hayata gecirilmesi
ve denetimlerin arttirlmasi; kaldirnm Gstu-
ne park etmenin yasaklanmasi ve kontroly;
kaldirnnmlarin yasli ve engellilerin kullanimi-
na uygun hale getirilmeleri icin calismalarin
yapilmasi gerekmektedir.

23. Sinyalizasyon merkezinin daha etkin
olarak hayata gecirilmesi; sinyalizasyon
merkezi ile birlikte kavsaklara kamera siste-
minin yerlestirilmesi icin gerekli ihalelerin
yapilmasi ve sonuglandiriimasi biiytik nem
tasimaktadir.

24, Yol kaplamalarindaki bozukluk ve di-
zensizlikler, trafik sikisikhdinin sebeplerin-
den birisidir. Kentici ve ¢evre yolarindaki yol
kaplama tasarimlarinin tekrar yapilmasi ve
uygun malzeme secimi ile insalarinin yapil-
masi; yol bakim ekiplerinin sayisinin arttiril-
masi hem siirls glvenligi agisindan hem de
bakim ve benzin masraflarinin azaltilmasi
acisindan dnemlidir.

25. Serit sayilarindaki dizensizliklerden
kaynaklanan sorunlarin giderilmesiicin yeni
dizenleme calismalarinin baslatiimasinda
yarar oldugu disiinilmektedir.

26. Kenticindeki toplu ulasimi daha etkin
hale getirmek ve rayli sistemleri yayginlas-
tirmak amaciyla, 6zellikle Karsiyaka Cemal
Glrsel Caddesi ve Mustafa Kemal Sahil Bul-
varl boyunca rayl sistemlerin hayata geciri-
lebilmesi icin gereken ¢alismalarin yapilma-
sinda biyuk yarar oldugu disindlmektedir.

27. Tum altyapi ¢alismalarinin koordine bir
sekilde bir takvime bagli olarak gerceklesti-
rilmesi; yeni yapilanan alanlarda tesisat ga-
lerilerinin olusturulmasi; diger bolgelerde

bu olanagin arastiriimasi; giinimizde si-
rekli olarak yasanan tamir amacl kazilarin
miktarini ve olumsuz etkilerini azaltacaktir.

28. Kent merkezine girislerin kontrol alina
alinabilmesi icin Ucretlendirme politikalar
gelistirilmelidir.

B.7. Otopark

1. Bireysel tasimacilikta, otopark siiresini
belirleyen seyahat amaci, toplam mekan
kullanimi Uzerinden en yiksek degerde-
dir. Buna karsilik, toplu tasimaciliktan yarar-
lanan birey icin, mekan kullanimi, yol sathi
olarak azalmakta, otopark olarak da ortadan
tamamen kalkmaktadir.

2. Bu nedenle, seyahat gayesinin lizerinde,
onemli bir sekilde durmakta yarar vardir.
Eglence ve is merkezi olan Konak, Alsancak,
Kahramanlar, Cankaya, Basmane ile diger
ilce merkezlerinde Sirinyer, Buca, Bornova,
Gaziemir, Narlidere, Balcova gibi yerlerde
is alanlarinin, ilce merkezlerinde toplanma-
st otopark siirelerinin uzamasina neden ol-
makta buralarda imarlasma da tamamlandi-
gindan yer Ustlindeki ¢dziimlerin tikendigi
gorulmektedir. Yeraltinda ¢6ziim uretildi-
gi zaman ilce merkezlerine 6zel arag ile gel-
me talepleri de artacaktir. Bu durum gegici
¢6zlim olsa da yeniden tikanmalarin éniine
gecilemeyecektir. Bu nedenle, yapilmasi ge-
reken, 6zel oto ile bu merkezlere gelebilme-
lerde caydirici dnlemler alabilmektir. Yoksa,
bugiin icin, yedi kisiye bir otomobilin dis-
tigl kentimizde, hizla artan otomobil sa-
hipliligi ve kullanimi, kisa bir stire sonra, bu
merkezlerde ara¢ kullanmayi olanaksiz hale
getirecektir. Kentin alis veris merkezleri ya-
kinindaki, yesil alanlarin, otopark amaci igin
kullaniimasi ise, kent merkezlerinde saglikli
nefes alinan mekanlari da yok edecektir. Bu
nedenle, mimkin oldugu kadar, 6zel oto-
mobiller ile sehir merkezlerine gelisleri cay-
dirici 6nlemlerle azaltmak ve bu bolgelerde,
toplu tasim araclari ile seyahat etmeyi 6zen-
dirmek gerekmektedir.

3. Imarlasmanin tamamlandigi merkezler-
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de (Karsiyaka, Buca, Glizelyal, Hatay Bos-
tanli vb.) konut alanlari icerisinde, otopark
alanlari bulunmadigi icin, sorun ¢cok daha
bulyuktar. Bu ilce merkezlerinde belediyeler
diizenleme yapamamakta, otomobil sahip-
leri kendileri diizenleme yapmaktadirlar. Bu
nedenle kaldirimlar, yollarin bir veya iki se-
ritleri, okul bahgeleri otomobiller tarafindan
isgal edilmektedir. Toplu ulasim glizergah-
larinda park yapilmasinin online gecilmesi
gerekmektedir. Ozellikle aksamlari bu bél-
gelerdeki bazi sokaklara itfaiye ve ambulans
araclarinin girmesi bile sorun olmaktadir.
Kendi otoparki olmayan binalarda yasayan-
lara, belediye otopark alanlari gostermeli ve
bunlari diizenlemelidir. Herkesin, her kosul-
da, evinin bahgesinde veya yakininda park
etmesinin olanagi yoksa yeni énlemler alin-
masi zorunludur.

4. Ozellikle konut bélgelerinde yeralti oto-
park olanaklarinin arastirilmasi; otopark-
larin kent merkezinde plakaya kiralanma-
si olanaklarinin ve ydntemlerinin arastiril-
masi; insanlarin araclan ile kent merkezine
gelmelerini engelleyici lcret politikalarinin
Uretilmesi ve arterlerde gerekli geometrik
dizenlemelerle denetimlerin yapilmasi, Al-
sancak ve Konak gibi 6nemli merkezlerdeki
otopark ve trafik sikisikligi sorununun ¢6zi-
miinde 6nemli bir asama olacaktir.

5. Yeniimara acilan alanlarda ise konut basi-
na iki otomobil olacak sekilde otopark alan-
lar tahsis edilmelidir. Gelecekte ve yeni yer-
lesim bolgelerinde bugiin yasanan sorunla-
rin yasanmamasi icin bu bir zorunluluktur.
Gunkd, AB yolundaki Ulkemizde, otomo-
bil sahipliligi oraninin AB seviyesine, 3 kisi-
ye 1 otomobil oranina ulasma yolunda hizla
ilerledigi g6z ardi edilmemelidir. imarlasma-
nin bittigi kent alanlarinda, kent merkezle-
rinde, alisveris merkezlerinde, ¢6ziim Uret-
mek, giderek daha da zorlasmaktadir. Bura-
larda stabil degil, dinamik ¢ozimler Gretme
geregi vardr.

6. Yeni imar alanlarinda gelecekte otomobil
sayllarinin ne olacagi tahmin edilerek, yeni
yonetmenlikler retilmelidir. TUm bunlarin

dogru ve kalici olabilmesi icin otopark yo-
netimlerinin, yerel yonetim birimlerinde ye-
niden organize edilmelerinde yarar vardir.

B.8. Demiryollari

1. izmirde trafik sikisikigindan bagimsiz,
yuksek yolcu kapasitesine sahip ulasim kori-
dorlari olan demiryollari ve korfez yeterince
kullanilmamaktadir. izmir Tiirkiye'de en yay-
gin kent ici demiryolu agina sahip tek sehir-
dir. Bu 6zelliginden yararlanilarak demiryo-
lunun ulasimda olabildigince yaygin kulla-
nimi saglanmalidir.

2. Endustrilesen ve hizla biylyen her kent
gibi izmir kentinin ulagiminin ¢6zim, dog-
ru ulasim modlarinin zamaninda se¢imine
baglidir.

3. izmir kenti ¢ok yakinda 110 km.lik bir
banliyd hattina sahip olacaktir. izmir Biiyiik-
sehir Belediyesinin mevcut ve yapmakta ol-
dugu hafif rayl sistemlerin entegrasyonu ile
izmir'de 135 km.lik bir rayli sistem agi olus-
mak Uzeredir. Bu ¢alisma biran 6nce bitiril-
meli, diger ulasim sistemlerine entegrasyo-
nu saglanmalidir. Bunun yalniz trafik sikigik-
lig1 agisindan degil, ayni zamanda hidrokar-
bon, karbon monoksit, azot oksit emisyonu-
nu ve yayllmasi 6nlenen partikil madde agI-
sindan da 6nemi bulunmaktadir.

B. 9. Deniz Ulagimi

1. izmir kenti, tarihsel kimligi ile bir liman
kenti olmanin yaninda denizci bir kent olma
ozelligini de tasimaktadir. Birkag nesil dnce-
sine kadar izmir kayiklari, balik¢r takalari ve
limana gelen yik ve yolcu gemileri ile bi-
yiik bir hareketlilik ve canlilik yasayan izmir
Korfezi, son yillarda, birka¢ adet korfez va-
puru, alargada bekleyen birkag tane yiik ge-
misinin disinda hicbir hareketlilik yasama-
maktadir. TUm sahil seridinin beton yapilas-
maya agilmasi ve balik¢i barinaklarinin, ce-
kek yerlerinin, rintim ve iskelelerin de kaldi-
rilmasiyla sehrin denize agilacagi noktalar
bir bir kapatilmis ve denizle bitilinlesmek
sadece sahilde yurlyus yapmaya indirgen-
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mistir. Kentlinin denize sandalini, teknesini,
yelkenlisini indirecegi; indirse bile baglaya-
cagi yer kalmamistir. Oysa diinya genelin-
de, benzer cografyaya sahip denizci kentler-
de yelkenlileri, yatlar, mega yatlari, marina-
lar, su sporlari merkezleri ve deniz miizele-
ri gibi sosyal tesisleriyle denizle bitilnlesen
kent ve kentle de butlinlesen deniz kompo-
zisyonlari gérilmektedir.

2. Bir liman kenti olan izmir icin cagdas bir
kiyr planlamasi yapilirken, Glkenin denizci-
lik ve ekonomik menfaatleri de g6z 6niin-
de bulundurulmali ve limanin, marinala-
rin ve denizcilik faaliyetleri ile ilgili yapilas-
malarin sehirle bittinlesmesi amaclanmali-
dir. Kiyi planlamasi sadece limanla ilgili tar-
tismalara odaklanilan bir stire¢ olmamalidir.
Gagdas bir kiy1 plani hazirlanirken; denizci-
lik faaliyetlerinin yapildigi alanlar, marinalar,
cekek yerleri, tekne imalat tesisleri, su spor-
lar merkezleri, su parklari, sahil boyu gezin-
ti alanlar v.b. gibi kentliyi denizle bulustu-
ran unsurlar da dikkate alinmahdir.

3. Diinya genelinde su anicin mevcut seyre-
den her iki yattan ancak bir tanesine hizmet
verebilecek donanimli ve cagdas marinalar
bulunmaktadir. Dolayisi ile marinalar agisin-
dan oldukca buyuk bir agik bulunmaktadir.
Marinalar icin bu s6z konusu ihtiyag, Akde-
niz havzasi icin ¢cok daha blyuktur.

4. Marinalar, secim kriterleri itibari ile dogal
korunakliga sahip koy ve korfez gibi yerlere
kurulmaktadir. Bunun yaninda cevresel, do-
gal ve tarihsel zenginlik, hava yolu ile ulasim
olanaklari, marinalarin kurulumunda 6nem-
li bir role sahiptir. Tum bunlar dikkate alin-
diginda, 5000 yillik tarihi ve dogal glizellik-
leri, dogal bir liman olma 6zelligi ile izmir,
marinacilik faaliyetleri ve yat turizmi igin ol-
dukca 6nemli bir adrestir. izmir Kérfezi'nde
marinacilik faaliyetleri agisindan en elveris-
li noktalar, Konak Pier’in yan tarafinda bulu-
nan mendirek ici ve Mavisehir'dir.

5. Ege Bolgesi zengin yeralti kaynaklari, ve-
rimli topraklari ve yetismis insan glcu ile dl-
kemiz ekonomisinde 6nemli bir yere sahip-

tir. Bolge sahip oldugu ozellikler ile yuksek
dis ticaret potansiyeline sahiptir. Cografi ko-
numu itibari ile sadece Ege Denizi'ne degil
ayni zamanda Dogu Akdeniz ve Karadeniz'e
de hakim bir yerdedir. Cografi konumu tran-
sit yiikler acisindan &zellikle izmir ve yakin
cevresini 6n plana ¢ikarmistir. Ancak hizme-
te girmesinin Uzerinden yaklasik 50 yil ge-
cen izmir Alsancak Limani'nin disinda ayni
ozellikte ikinci bir liman yatinmi boélgede
gerceklesememistir.

6. Limanlar finansman ve insaat slreci
uzun ve pahali yatinmlardir. Dis ticaretin en
onemli altyapisini olusturan limanlar Ulke
kalkinmasinda da lokomotif role sahiptir. is-
letmecisinin kim olduguna bakilmaksizin li-
man hizmeti bir kamu hizmeti niteliginde-
dir. Ege Bdlgesi'nde tek konteyner hizme-
ti verebilen ve tekel konumunda olan izmir
Alsancak Limani'nin gelistirilmesi ve yeni li-
man yatirimlari ile desteklenmesi bdlge
ekonomisi igin sarttir.

7. Kuzey Ege Limani neredeyse 30 yili bulan
yolculugunda ilkemizde tiiriiniin tek 6rne-
gidir. Gelismekte olan Ulkeler kaynaklarini
ekonomik blylimeyi destekleyecek projele-
re yatirmak zorundadir. Bu kapsamda Kuzey
Ege Limani tlkemiz icin dnemli bir projedir
ve bulundugu bolge itibari ile Akdeniz'in sa-
yili buytk limanlarindan biri olmaya aday-
dir.

8. Izmir Blyiksehir Belediyesi filosunu
MARPOL Ek VI kurallarina uyan, modern ve
verimli sevk sistemleri ile donatiimis daha
Ustiin manevra kabiliyetine sahip ve daha
sUratli gemilerle bir an 6nce yenilemelidir.

TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu
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Daha 6nce yapilan ama sonuglanamayan
“Korfez Hatti Vapur” gemileri ihalesine ye-
niden ¢ikilmalidir. Clink{ global kriz nedeni
ile gemi fiyatlari dismis ve daha 6nce do-
luluk sebebi ile belki de bu ihale ile hig il-
gilenmeyen bir cok tersane icin cazip hale
gelmistir. Boylelikle daha uygun maliyetler-
le vapurlarin insa edilme sansi dogmustur.

9. Gunlimuzde hizla tiikenen enerji kaynak-
larinin yerini glines, riizgar ve hibrid ener-
ji sistemleri gibi yeni enerji kaynaklari al-
maktadir. iBB'de 6zellikle kérfezde kullanil-
mak Uzere bu tiir enerji kaynaklarini kulla-
nabilecek yolcu teknelerinin kullanimi aras-
tirmahdir.

10. izmir Blyiiksehir Belediyesi sinirlari, bi-
lindigi gibi Selcuk'tan Aliaga'ya kadar ala-
ni icine almistir. Bu alanlarda deniz ulasimi
neredeyse yoktur. Ancak i¢ Kérfez'de deniz
ulasimi yapilabilmektedir. Yaz mevsimin-
de daha sik olmak sartiyla Urla, Mordogan,
Foca ve diger sahili olan ilcelere vapur sefer-
leri konulmalidir. Ayni sekilde i¢ Koérfez'de
GOztepe ve diger semtlere yeni iskeleler agI-
larak otobuslere (karayolu) yeni deniz ulagi-
mi baglantilari yapilmalidir. Bu konuda Uni-
versiteler ve Meslek Odalariyla isbirligi (bi-
limsel olarak) yapilmali, degerlendirmeler
dikkate alinmahdir.

11. izmir Kérfezi denizinin fiziksel ve mete-
orolojik sartlari deniz ulagimina uygundur.
izmir'in kérfez cevresindeki yerlesik niifusu,
toplam kent niifusunun %25'i kadardir.

12. Korfez ici ulasiminda 6zellikle yolcu sa-
yisindaki yogunlugun dustigu saatlerde,
yolcu kapasitesi daha disuk olan vapurlar
kullanilarak sefer sayilari artiriimalidir.

13. Karsiyaka ilcesi ve Konak ilcelerinin is-
keleleri arasi uzakhidi 12 km (karayolu) ci-
varinda oldugu halde bu iki yerin deniz yo-
luyla uzakhgr 3,9 km. dir. Ayrica ayni diistin-
ce ile Bostanli Uckuyular icin karayoluyla 31
km. olurken, deniz yoluyla gidilecek olursa
4,5 km dir.

14. Deniz ulagiminin yolcularina getirece-

gi diger artilar ise deniz sartlarini, kara trafi-
gi yolculugunun verdigi stres, yorgunluk ve
zaman israfinin olmamasidir.

15. Deniz ulagimi, alt yapi olusturma, tasitla-
rin bakim, onarim ve yolcu /yiik tasima ma-
liyetleri bakimindan da kara tasimaciligina
kiyasla ¢cok daha ucuzdur.

16. Diinyadaki tum gelismis ulkeler, demir-
yolu ve deniz yolu ulasimini gelistirip kara-
yolu ulasiminin tasimaciliktaki payini diistir-
meye calismaktadir.

17. Ayrica uygun gorilen yerlere yeni iske-
leler kurulmali, mevcut iskeleler motorlarin
indirme/bindirme islemleri icin daha emni-
yetli techizatla donatilmalidr.

18. izmir Biiyiiksehir Belediyesi nazim imar
planinda sehrin kuzey aksinda bir tersane
alani ayirmalidir.

19. izmir Biyiiksehir Belediyesi kendi tek-
nelerini kizaklamak icin kendisine izmir Kor-
fezinde uygun bir kiiclk tersane ya da ¢ekek
yeri alani ayirmalidir.

20. iskelelerde, gerektiginde yeni diizenle-
meler yapiimalidir.

21.Yeni iskele noktalarinin tespitine yonelik
ettdler yapiimaldir.

22, Entegrasyonun daha saglikh olabilmesi
icin calismalar stirekli hale getirilmelidir.

23, Surekli veri temini saglanmali ve buna
bagli olarak kisa ve uzun vadeli deniz ula-
simi stratejileri ulagim ana plani 6ngérileri
dogrultusunda belirlenmelidir.

24. Deniz ulasimini kullanmayi 6zendirecek
fiyat politikalari Gretilmelidir.

25. Mevcut calisan vapurlara ek olarak, hiz-
i, iskelelere cabuk yanasabilen ve cabuk ay-
rilabilen yeni yolcu vapurlari ve arabal va-
purlarin en kisa strede alinmasi veya yapi-
mi icin ¢alismalara hiz verilmelidir

26. izmir Biyiiksehir Belediyesi her daim
denizci bir belediye olmali, bu yonuyle de
diger tim kiyr illerine 6rnek olmahdir.
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B.10. Asansorler

1. Asansorlerin Yillik Periyodik Kontrolle-
ri, ilimizde Belediyelerin kentsel hizmetle-
rin yerine getirilmesinde Meslek Odalariy-
la yaptigi isbirligi ve dayanismanin glzel bir
ornegini olusturmustur. Ayni zamanda Oda-
lara, miihendislik mesleginin toplum yarari-
na sunulmasi agisindan son derece énemli
bir deneyim saglamistir.

2. Yapilan asansor denetimleri kullanici gi-
venliginin arttirnlmasina yonelik oldugu icin,
bu calismalar Belediyeler veya Belediye hu-
dutlan disinda Valiliklerce mutlaka yaygin-
lastirlmalidir. Bu denetimler Belediyelerin
ve Valiliklerin yonetmelik geregi gorevleri
arasindadir. Denetimlerin izmirde ve diger
bazi illerde uygulanarak yararlari acik¢a go-
rilmesine, Odalarin teknik bilgi ve mihen-
dis personel destegi sunmasina karsin bu
denetimler diger illerde uygulanamamak-
tadir.

3. izmir'de yapilan denetimlerde asansér-
lerin givenliginde ciddi oranda iyilestirme
saglanmistir. Denetim sonucu diizenlenen
raporlarin alinmasi ve takip edilmesinde y6-
neticilerin duyarhlklar 6nemli rol oynamis-
tir. Belediye adina uyari yazilar yazilmasina
ragmen raporlarini almayan veya eksiklerini
gidermeyen yoneticiler de bulunmaktadir.
Raporlarin alinmamasi nedeni ile var olan
olumsuzluklarin giderilmemesi sonucu, can
ve mal glvenliginin tehlikeye atildigi asan-
sorler de mevcuttur. Bu tehlikenin ortadan
kaldinlmasi icin belediyelerin ivedi olarak
yaptirimlarini arttirmalari sarttir. Yapilan de-
netimlerde, engelli insanlarimizin tim bina-
lara ulasimi konusunda sikintilar yasadiklari
gorulmustir. Bu sikintilarin giderilmesi icin
acil olarak yasal diizenlemelerin yapilmasi
gerekmektedir.

4. Asansor denetimlerinde asansorlerin sa-
yisal degerleri (tip, kapasite, hiz vb.) ve gu-
venlik seviyeleriile ilgili kesin veriler saglan-
maktadir. Ayrica yapilan denetimler ve ra-
porlarin yoneticiler aracihidi ile dagitiimasi,
kullanici bilincini ylikseltmis ve toplumsal

duyarliligin artmasina neden olmustur.

C. CEVRE ACISINDAN MEVCUT DURUM
VE GELECEGIN PLANLANMASI;

C.1. Hava Kalitesi

1. Ulkemizin tclincii biiylik kenti olan iz-
mir, hava kalitesi seviyelerinin izlenebilme-
siicin yeterli 6l¢lim sistemine sahip degildir.
1990'l yillarda izmir Bliyiiksehir Belediye-
si tarafindan kurulmus olan istasyonlar sim-
di kent merkezinde kalmis, Saglhk Bakanhgi-
nin yaptigi dlciimlerin de kesilmesi ile kent
merkezi disindaki yerlesim alanlarinda ve il-
celerde hicbir ol¢im sistemi kalmamustir.
Hava kirliligi ol¢timlerinde goérevli kurum
olan Cevre ve Orman Bakanligi simdiye ka-
dar sadece bir 6l¢tim istasyonu kurabilmis-
tir. Hava Kalitesinin izlenmesi icin hem 6l-
¢lm istasyonu sayisi hem de 6l¢iim yapilan
parametre sayisi artirilmalidir.

2. Kent merkezinde ol¢lilen hava kalitesi se-
viyeleri su an icin sinir degerleri sagliyor go-
riinse de Yonetmelikte yer alan hedef sinir
degerler yirurlige girdiginde bu sinir de-
gerlerin asilacagr 6ngoérilmektedir. Hava
kalitesi seviyelerinin iyilestirilmesi icin bir
an o6nce hava kalitesi yonetim plani hazir-
lanmalidir.

3. Izmir icin iyi bir hava kalitesi yénetimi
olusturulabilmesi icin ©ncelikle emisyon
envanteri yapilarak kirletici kaynaklarin, bu
kaynaklarda olusan kirletici tiir ve miktarla-
rinin, kaynaklarin hava kalitesi seviyelerine
etkilerinin belirlenmesi gerekir. Bu amagla,
daha once yapilmis ve Turkiye'de bir ilk olan
“Izmir ili Temiz Hava Plani"nin giincellenme-
si gerekmektedir.

4. Su anda izmir'de hava kirliliginin en cid-
di sorun oldugu Aliaga boélgesi icin acil 6n-
lemler alinmalidir. Mevcut tesisler iyilestiril-
meli, bunlarin emisyonlari en aza indirilme-
li ve emisyon kontrol sistemlerinin streklili-
gi saglanmalidir. Bu bélgede yapilacak yeni
tesislerin cevre ile etkilesimi cok iyi irdelen-
melidir.

5. izmir ve Aliaga Endistri bélgesinde dogal
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gazin kullanima girmesi ve 6zellikle demir
celik tesislerinde bazi 6nlemlerin alinma-
st nedeniyle Aliaga bolgesindeki hava kirli-
ligi dlcimleri bir duraganlik ve hatta olumlu
gelismelere isaret etmektedir. Su an bu bol-
gede yeniden termik santraller kurma c¢a-
lismalari hava icin biyik bir tehdidin ufuk-
ta oldugunu goéstermektedir. Bu bdlgede
yeni emisyon kaynaklarina ve ozellikle ter-
mik santrallerin kurulmasina kesinlikle izin
verilmemelidir.

6. Var olan tim yakma sistemleri (kazan,
soba vb.) konutlarda yillik periyotlarda kont-
rol edilmeli, kazan, baca, soba yakma sis-
temleri konusunda halki bilgilendirmek tize-
re egitim ve yayim calismalari gerceklestiril-
melidir.

7. Ulkemizde cok karsilasilan karbonmonok-
sit zehirlenmelerini kentimizde en aza indi-
rebilmek amaciyla, 6zellikle kdmdirli soba
ve sofben kullanilan evler kontrol edilme-
li, kurulum ve kullanim acgisindan tehlike arz
eden konutlarda yerel yonetimlerce iyilestir-
me c¢alismalari yapilmaldir.

C.2. Su Kalitesi

1. Son yillarda, su kaynaklarinin antropoje-
nik kaynaklar tarafindan olumsuz yonde et-
kilenmesi farkli parametrelerin giindeme
gelmesine neden olmustur (6rnedin pesti-
sitler, organoklorlu insektisitler, herbisitler,
fenolik maddeler, arsenik, kadmiyum, kur-
sun, siyanir, vb.). Konvansiyonel sistemler
ile cevre ve insan saghgi bakimlarindan za-
rarl etkileri belirlenen kirleticilerin etkin bi-

¢imde giderimi saglanamamaktadir. Bu ne-
denle vyillardir sadece dezenfekte edile-
rek sehir sistemine verilen yer alti sularinin
mutlaka aritilmasi gerekecektir. Buna uygun
planlamalar yapilmaldir. Saghkli planlama
icin de tiim su kaynaklarinin diizenli ve si-
rekli izlenmesi gereklidir.

2. Alternatifi olmayan tek madde olarak ta-
nimlanan suyun tiim diinyada kisitl miktar-
da oldugu ve temiz su miktarinin her gecen
giin azaldigi artik bilinen bir gercektir. iz-
mir icin yaklasik bir hesap yapilirsa kisi basi-
na yillik su miktari 1316 m? olarak verilebilir.
Bu deger de su kisidi bulunan yerler icin ve-
rilen 1.500 m* degerinden dusiiktir. Bu du-
rum izmir'de su yénetiminin dnemini ortaya
koymaktadir. Havzalarin korunmasi ve yeni
su kaynaklarinin planlanmasi gereklidir. Kul-
lanilmig sularin antilmasi ve yeniden kullani-
mi da su yonetiminin ana unsurlarindan biri
olarak degerlendirilmeli ve planlanmalidir.

3. Kent icinde sanayi ve konutlarin da yeralti
su kaynaklarini kullandigi bilinmektedir. De-
netimsiz olan bu kuyular hoyrat kullanimla
yer alti sularinin seviyesini dislrmektedir.
Kent disinda ve icinde yer alti suyu kullanici-
larinin tim kayit altina alinmali ve gereksiz
kullanim engelelenmelidir.

4, 2008 yil icinde yasanan arsenik sorunu
aslen yonetmelik degisimiyle standart de-
gerin 50 mikrogram/L den 10 mikrogram/L
ye indirilmesiyle glindeme gelmistir. Suda-
ki Arsenik iceriginin yiksek olmasinin nede-
ni ise son yillarin kurak ge¢mesi, yer alti su
seviyesinin dliismesine bagli jeolojik formas-
yona bagl olusumlar ve cevresel faktorlere
baglidir. Bu sorunun &zellikle GEDIZ havza-
sinda bulunan Sarikiz ve Goksu kaynaklarin-
da yasanmasi GEDIZ nehrinin kirliliginin de
dikkate alinmasinin gerekliligi olarak algi-
lanmalidir.

5. Bununla birlikte izmir'in arsenik orani dii-
stk yeristl kaynaklar da oldukga sinirlidir.
Buna gére izmir'in bu giin itibariyle standart
degerleri saglayan yeterince icme suyu kay-
nadl bulunmamaktadir. Yani gecmiste ko-
layca ve emniyetli olarak yapilabildigi gibi
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yer alti ya da kaynak suyunu alip dezenfek-
te ederek kullanima sunmak artik olanaksiz-
lagmaktadir. O halde alternatif su kaynakla-
ri arastirilmali ve gelecegin ihtiyaclari simdi-
den planlanmalidir.

6. izmir'in yakin gelecekte devreye girmesi
beklenen su kaynaklari sunlardir.

a) Gordes Baraji: Barajin buyuk 6lclde ta-
mamlanmis oldugu kasim aylarinda su tut-
maya baslanacagi DSi tarafindan dile getiril-
mis, ancak suyun iletim hatlari ile aritma te-
sisi yapimlari henliz gergeklestirilmemistir.

b) Camli Baraji: Yapimi heniiz gerceklestirile-
memekle birlikte bulundugu havzada altin
madenleri acilmasina hiikiimetce izin veril-
mistir. Bu hem Camli Baraj suyunun ARSENIK
ile kirlenmesine neden olacak hem de mev-
cut ana kaynaklardan biri olan Tahtali Baraji-
ni da risk altina sokacaktir.

¢) Derin yeralti su kaynaklari: izmir'in mevcut
yeralti su kaynaklan si§ kaynaklardir. Derin
su kaynaklari arastirma calismalarinin basla-
mis oldugu DSi yetkilileri tarafindan dile ge-
tirilmistir. Calismalarin tamamlanmasi icin
en az 1 yil siire dngorilmektedir.

7. DSi tarafindan calismalarin baslatildig bil-
gisi verilen derin yeralti su kaynaklari aras-
tinlmasi sonuglarina gore yeterli kalite ve
miktarda bulunan kaynaklardan bir an 6nce
sondaj yapilarak kullanima agilmasi saglan-
maldir.

8. Yapimi tamamlandigi bildirilen Gordes
Barajindan su saglanmasi amaciyla iletim
hatlarinin ve aritma tesislerinin yapim calis-
malari bir an dnce baslatilmalidir.

9. Camli Barajinin yapimi énlndeki tim en-
geller kaldinimali, bolge havzasinda veril-
mis olan Efemcukuru altin madeni dahil tim
maden arama ruhsatlari iptal edilmelidir.

10. Kentte kullanilan yeralti su kuyulari DSI
ve IZSU tarafindan siki bir sekilde denetlen-
meli, ruhsatsiz ya da ruhsata aykiri kuyular
derhal kapatilmalidir.

11. izmir'in icme suyunun %65'ini yeralti su

kaynaklarindan saglayan iZSU'nun biinye-
sinde yeralti su kaynaklarinin durumunu iz-
leyecek bir birim derhal kurulmali, yeralti ve
yerlstl tim kaynaklarin icmesuyu kalitesi
stirekli ve ciddi bir sekilde izlenmelidir.

12. Kentin icmesuyundaki kayip ve kacaklar
tespit edilerek bir an 6nce iyilestirme proje-
leri hayata gecirilmeli, sebekedeki kacgaklar
uluslarasi kabul edilebilir seviyelere getiril-
melidir.

13. Kentte tiim belediye birimleri ve kamu
kurumlarinin gereksiz asiri su kullanimi 6n-
lenmelidir.

14. izmirin glineyi, Tahtali ve Caml Baraj
Havzalari, Urkmez ve biitiinliyle yarmada
bolgesi yerustl ve yeralti su kaynaklari ile
izmir'in dami olarak nitelendirilebilecek bir
SU KAYNAGI BOLGESIDIR. Bu bélgenin iyi
korunmasi saglanmali, her turli sanayiles-
me ve yapilasma 6nlenmelidir. Bu bdlge ta-
mamen bir icme ve kullanma suyu havzasi
olarak degerlendirilmeli ve korunmalidir.

15. Sehrin yeralti su kaynaklarinin cogu Ge-
diz Havzasindadir. Bu da énemli bir kirlilik
nedeni olarak kuyularn tehdit eder durum-
dadir. Bugiin glindeme gelen arsenik prob-
lemine cok kisa siirede baska parametreler
de eklenebilir. Bu nedenle Gediz Nehrinin
temizlenmesi saglanmali bu nehre atik bo-
saltimi durdurulmalidir.

16. Su kaynaklarinin yonetimi konusunda
son yillarda tlkemizin glindemine de giren,
gelecegimiz olan bu su kaynaklarinin 6zel-
lestirilmesinden, tim canlilarin en dogal ih-
tiyaci olan suyun bir meta haline getirilme-
sinden ve bu yonde yapilacak her tirll yasal
diizenlemelerden kesinlikle kaciniimahdir.

17. Bugiinden gerekli dnlemlerin alinarak,
gelecekteki su ihtiyacina gore planlama ¢a-
lismalari yapilmalidir. Planlama calismalari-
nin ilk asamasi da politikacisi, sanayicisi, bi-
rokrati, ciftcisi, sehirlisi, kdyllsi ile insanimi-
z1 su kullanimi, su tasarrufu, kisith su ile mo-
dern tarim, su ve cevremizdeki dogal deger-
lerin kirletilmeden korunmasi konusunda
egitilmesi olmalidir.
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18. En ¢ok suyun kullanildigi sektor olan ta-
rimsal sulamada ileri tekniklerle sulama ya-
pilmasi zorunlu hale getirilmelidir. Mevcut
su kaynaklarimizi en verimli sekilde deger-
lendirebilmesi agisindan, Entegre Havza Yo-
netimi (EHY) uygulanmasi ile stirdirilebilir
su yonetimi saglanmalidir.

19. EHY olusturulacak yasal taban cerceve-
sinde, suyu kullanan tim paydaslarin, suyla
ilgili tim kurumlarin, suyla ilgili tim meslek
disiplinlerinin, yihn iklim kosullarina uygun
olarak, gereken alanlarda (icmesuyu, kullan-
ma suyu, sulak alanlar suyu, tarimsal sulama
suyu, sanayi suyu ve diger kullanimlar) elde-
ki mevcut tiim suyun etkin, verimli bir sekil-
de kullanimi saglanmahdir.

C.3. Tehlikeli Atiklar

1. izmir'de bu konuda yeterli envanter calis-
masi Ulke genelinde oldugu gibi heniiz ya-
pilamamistir. Yogun sanayi kenti olan izmir
basta Aliaga Demir Celik tesisleri, Petrol Ra-
finerisi ve Petkim gibi kimyasal atigi yogun
Ureten ve yilda milyon tonun Uzerinde atik
Ureten tesislerdir. Ayrica bolgedeki Gemi
Sokim Tesisleri halen baslica ilgi odagidir.
Kent civarinda Kemalpasa ve Torbali bolge-
si Organize Sanayi Bolgesi niteliginde olma-
larina ragmen AOSB gibi yogun Uretim so-
nucu cevresel olarak en buylik risk bolge-
leridir. Bu duzenli sanayi tesislerinde bile
net tehlikeli zararli atik miktari resmi ola-
rak belirlenmedigi gibi bertaraf edilen mik-
tarlar yukarida da belirttigimiz gibi cok az-
dir. Kentsel kati atik ydnetim modeli yeter-
li degildir. Kentsel Atiksu Aritma Tesislerin-
den kaynaklanan milyonlarca tonluk aritma
camurlari ayn bir sorundur. ilimizde sadece
kati formda olan Tehlikeli Zararh Atik konu-
sulmasina ragmen bu miktarlara heniiz sivi
ve gaz formlar dahil edilmemistir.

2. ilimiz Aliaga ilcesinde bulunan, kapasite-
si 2007 yilitibariyla 7.214.000 t/y olan elekt-
rik ark ocagi (EAQT ) ile Giretim yapilan demir
celik tesislerinde, bir (1) ton celik Gretimin-
de Turkiye ve gelismis Ulkelerde tehlikeli
atik olarak kabul edilen yaklasik 14 kg EAOT

(%35 demir, %10-30 ¢inko ve %2-7 kursun
icermektedir) ve 100 kg clruf agiga ¢citkmak-
tadir. Cevresel ve ekolojik yikimlara neden
olan EAOT atigi Tehlikeli Atiklarin Kontroli
Yonetmeligine gore cevreye zarar verme-
den glvenli bir sekilde giderilmesi ve depo-
lanmasinin saglanabilmesi icin 6zel islem ve
depolama teknikleri gerekmektedir. Ancak,
Aliaga'daki tesislerde bu yapilmamaktadir.

3. Ayni bolgede kurulu gemi sokiimi tesis-
lerinde ise cevreyi kirleten unsurlar; Maden-
sel yaglar, agir metaller, polisiklik aromatik
hidrokarbonlar (PAH), poliklorlu bifeniller
(PCB), asbest, organotin bilesikleri (TBT...),
dioksin gibi kirleticilerdir. “Kalkinmanin sr-
durillebilmesi” adiyla mesrulastiriimaya ca-
lisilan politikalar nedeniyle, soruna ¢6ziim
Uretilememekte ve sorun giin gectikce
daha da biyuyerek devam etmektedir.

4. Tehlikeli atiklarin yonetimi konusunda
oncelikle yasalarin etkinligi saglanip dene-
tim ve dizenleme calismalari yapilmalidir.
Cevre Mihendisligi Bilimi acisindan tehlike-
li zararli atiklarin bertarafinda depolama ve
yakma kavramlari ve uygulamalari en son
olarak dustinllmelidir. Clinkl her iki yon-
tem de sorunu ¢6zemez. Bu nedenle ilk ola-
rak tehlikeli atik kirliliginin azaltilmasi gere-
kir.

C.4. Kati Atiklar

1. izmir ilinde giinde 2.500 ton evsel ve en-
distriyel kati atik ile 600 ton aritma ¢amuru
olmak tizere toplam 3.100 ton atik olusmak-
tadir. Bu atiklarin 2.000 tonu Harmandal
duzenli depolama alani, 500 tonu Uzunde-
re kompost tesisi ve 600 tonu da Cigli Atik-
su Aritma Tesisi sahasinda bertaraf edilmek-
tedir.

2. Harmandali Diizenli Depolama Alani, ze-
min gecirimsizligi, arazi 6zellikleri, kullanim
durumu, diger kurumsal veya hizmet yapi-
larinin arazi tzerindeki varligi gibi incele-
melerden sonra isletmeye alinmis, fakat kul-
lanilmaya baslandiktan kisa sire sonra ara-
zi etrafinda yapilagsmalar olmaya baslamis-
tir. 1992 yilinda isletmeye alinmis ve giinii-
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mizde de halen isletiimeye devam etmekte
olan alan, yillar icinde kullanimi sonucunda
yarattigi olumsuz ¢evresel etkileri nedeniyle
halkin yogun tepkisi ile karsi karstyadir. Bu
durumun tekrar gerceklesmemesi icin kati
atik depolama alanlari ¢evresinde yapilas-
maya kesinlikle izin verilmemeli ve bu karar
tim belediyeler tarafindan hassasiyetle uy-
gulanmalidir. Harmandali Diizenli Depola-
ma Alani’'nin kapasite sinirina ulagmasi ne-
deniile alternatif alan ve yontem calismalari
hizla tamamlanmalidir. izmir sehri baz alin-
diginda hizh bir sekilde sehrin dogu ve ku-
zey akslarina hizmet verebilecek en az iki
yeni kati atik depolama alani yerinin belir-
lenmesi ve isletime alinmasi gerekmektedir.

3. Yeni alan icin yer se¢iminde 6zel bir ca-
lisma grubu kurularak Cevre Miihendisleri
ve ilgili uzman meslek gruplarindan goris
alinmal, arazi durumunun soruldugu kamu
kurum ve kuruluslarinin teknik raporlarinda
yer alan riskleri ve uyarilari dikkate alinma-
I, alternatif alanlar ve yakin cevresinde ¢a-
lisma grubu ile etlit yaparak olasi menfi du-
rumlari dnceden belirlenmelidir.

4. Kati atik depolama alanlarinin taban izo-
lasyonu, sizinti suyu toplama ve aritma sis-
temleri, gaz toplama ve uzaklastirma sis-
temleri ile glinliik ara ortlileme topradi kul-
lanilarak isletilmesine 6zen gosterilmelidir.

5. izmir gibi hizli kentlesen bélgelerde kati
atik depolama alani belirlemenin olduk-
¢a zor olacagi g6z 6niinde bulundurularak,
belirlenen alanin etkin bir sekilde kullanimi
saglanmali, kati atiklari olusturan ambalaj
atiklarinin kontroll ve geri kazanimi ile bi-
yolojik parcalanabilir atiklarin minimizasyo-
nu hedeflenmelidir.

6. Kati atik yonetim sistemin en iyi sekil-
de isleyebilmesi icin gerekli arastirmalarin
yapilarak geri kazanilabilirleri kaynaginda
ayri biriktirme ve toplama sistemi isletme-
lerde ve evlerde zorunlu hale getirilmelidir.
izmir'in cesitli yerlerinde pilot bélgeler se-
cilerek yuritilen calisma yayginlastirilarak
izmir genelinde uygulanmalidir. Biiyiikse-
hir Belediyesinin ilce belediyeleri ile birlikte

ayrik toplama calismalarini planlamasi, ayrik
toplama konusunda egitim ve tanitim calis-
malari yapmasi gerekmektedir.

7.izmir'de kati atik bertaraf ydntemlerinden
biri de kompostlamadir. Uzundere Kom-
post Tesisi, 1998 yilinda isletmeye alinmis
ve 2003 yilindan itibaren 6zel sektor tarafin-
dan isletilmeye devam etmistir. izmir ¢6pii-
nlin karisik olarak toplanmasi, kompost tesi-
sine gelen atigin su iceriginin ve 6zellikle kig
aylarinda kil miktarinin ¢ok yiiksek olma-
si isletmede problemlere neden olmakta-
dir. Tesis, kompost olgunlastirma islemi icin
daha genis Gzeri kapali alana ve daha buyik
stok sahasina ihtiya¢ duymaktadir.

8. Kompostlama tesislerinin daha verimli ve
etkin calisabilmesiicin; bu tesislere atik gon-
derilen mahallelerde ayri biriktirme ve ka-
pidan atik toplama sisteminin baslatiimasi
(kal- ambalaj- biyo-parcalanabilir atik) sag-
lanmall, tesislerin geri kazanilabilir atiklara
ait Unitelerini gelistirilerek karisik biriktirilen
ambalaj atiklarinin ayrilmasi ve satisa hazir-
lanmasina hizmet edecek hale getirilmesi
saglanmall, tesislerde olusan ve yiksek ka-
lorifik degere sahip artiklardan yararlana-
bilecek termik yontemlere basvurulmali, te-
sislerin havalandirma ve sizinti suyu topla-
ma sistemleri yenilenmeli, Kompostlasma-
ya uygun su icerigi, C/N orani gibi paramet-
relerin saglanmasi i¢in uygun ve ucuz katki
maddeleri temin edilmeli, trtin kalitesinin
surekliligi saglanmali ve bu dizenli analiz-
lerle belgelenmeli, basin yoluyla iyi bir tani-
tim, pazarlama gergeklestirilmeli, Grlin satis
sahasinin genisletilmesi ve buna paralel ola-
rak satis miktarinin artirilmasi saglanmalidir.
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9. Sanayi atiklarinin bertarafina yénelik ola-
rak, isletmelerde ambalaj atiklarinin geri ka-
zanimi yayginlastiriimali, tehlikeli atiklarin
uygun sekilde ayrilmasi ve minimizasyonu
amaclanmali ve bunlara yonelik egitimler
diizenlenmelidir.

10. Kati atiklar arasinda aritma camurlari
da blyik bir problem yaratmaktadir. GUnU-
mizde, aritma ¢camurlarinin kurutma yatak-
larinda kurutuldugu ki¢lk kapasiteli tesis-
ler haric, diger kentsel Atiksu Aritma Tesisle-
ri camurlarindan % 83-75 oranindaki yiiksek
su icerikleri nedeni ile yararlanmak mim-
kiin olmamaktadir. Bu ¢camurlarin diizen-
li depolanmasi pahali olup, diizensiz depo-
lanmalari ise yeni cevre sorunlarina yol ag-
maktadir. Diger taraftan bu ¢camurlarin ku-
rutulmalan halinde, yiiksek organik madde
ve azot, fosfor icerikleri ile iyi bir toprak di-
zenleyici, glibre olduklari bilinmektedir. Uy-
gulanacak kurutma yontemine bagh olarak
(sicaklik, stire) elde edilecek kurutulmus ca-
murun yalnizca orman, rekreasyon ve reha-
bilitasyon degil, tarim alanlarinda da kulla-
nimi mdmkun olabilmektedir. Evsel aritma
c¢amurlarinin % 70'e kadar ulasan yuksek or-
ganik icerigi, blylk Atiksu Aritma Tesisle-
rinde olusan ¢camurun anaerobik kosullar-
da clritulmesi halinde tesis enerji ihtiyacini
karsilayacak kadar elektrik Gretiminin mim-
kiin oldugunu gostermektedir.

11. Ulkemizdeki aritma camurlarinin %
42'sini olusturan endustriyel aritma c¢a-
murlarinin biytk bir bolimi tehlikeli atik
niteliginde olmasina ragmen, ancak ki-
¢lk bir bolimu Tehlikeli Atiklarin Kontroli
Yonetmeligi'nde belirtilen kosullarda berta-
raf edilmektedir. icerikleri nedeni ile deger-
lendirilmeleri (bugiinki kosullarda) mim-
kiin gorinmeyen bu ¢camurlarin da kurutu-
larak hacimlerinin azaltilmasi, boylece daha
kolay bertaraf edilmeleri teknik ve ekono-
mik olarak uygun bir ¢6ziim olarak gorin-
mektedir.

12. izmir'de resmi ve 6zel hastane ve ben-
zeri saglik kuruluslarindan kaynaklanan tib-
bi atiklar 1992 yilindan itibaren diger ev-

sel nitelikli atiklardan ayri toplanmakta, bu
amaca uygun olarak yapilmis tasima arag-
lariyla diger araclardan ayri olarak tasin-
makta ve Harmandali Dizenli Atik Depola-
ma Tesisi'nde bertaraf edilmektedir. Ancak
muayenehane, veteriner klinigi gibi kiictik
saghk birimlerinde olusan atiklar bu siste-
me dahil edilememektedir. Bu tip kiictik fa-
kat kent geneline yayilmis kaynaklarda olu-
san tibbi atiklarin toplanmasi ile ilgili izmir
genelini kapsayacak bir calisma ydritilme-
lidir.

13. Tibbi atiklar halen Harmandali Depola-
ma Alani'nda depolanmaktadir. Tibbi atikla-
rin diinyada giderek yayginlasan sterilizas-
yon ydntemi ile bertaraf edilmesi ve yeni ya-
pilacak bu tesisin Urla, Menemen gibi yakin
yerlesimlerde olusan atigi alabilecek kapasi-
tede olmasi gerekmektedir.

C.5. Yesil Alan

1. 1992 Mart'inda Avrupa Konseyi Avrupa
Yerel Yonetimler Konferansi'nda kabul edi-
len ve digerlerinin aksine merkezi degil ye-
rel yonetimlerin imzasina sunulan Avrupa
Kentli Haklari Deklarasyonu’'nda belirtildigi
Uzere ‘Tum insanlarin saglkli, yerlesik, gi-
zel ve 6zendirici bir cevrede yasama hakla-
r’ vardir. Her kent icin yasanabilirlik kriter-
leri farkli olmakla beraber ulusal ve ulusla-
rarasi birtakim standartlar s6z konusudur.
Bu standartlardan biri de kentlerin yasana-
bilirliginin en 6nemli gostergelerinden olan
diinya standartlarina gore kisi basina 8-18
m? yesil alan miktari ile saglikli bir yesil doku
sisteminin var olmasi gerekliligidir. Ulkemiz-
de ise bu rakam 10 m? olarak belirlenmistir.
Ancak bu orani yakalayan kentimiz yok de-
necek kadar azdir.

2. Ulkemizin {ciincii biyik sehri izmir bu
kapsamda ele alindiginda ise llkemizdeki
diger kentler ile benzer sekilde, 2.8 m” ye-
sil alan miktari ile dlinya standartlarinin ol-
dukca gerisinde kaldigini gérmekteyiz. Ay-
rica, nitelik olarak yesil alanlarimiza baktigi-
mizda, bu alanlarin bitlnsellikten uzak ol-
duklar gérilmektedir. 421 000 m?lik top-
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lam alani ve 156 000 m?'lik yesil alan mikta-
riyla Kiiltiirpark, izmir'in neredeyse tek yi-
zeysel yesil dokusu olarak kent merkezinde
yer almaktadir. Ancak, bilinmelidir ki yesil
alanlarin islevlerini yerlerine getirebilmele-
ri icin noktasal, cizgisel ve ylizeysel yesil do-
kunun birbirini takip eder yapida olmasi ge-
rekmektedir.

3. Bu noktada mevcut yesil alanlarin revize
edilmesi ve yeni yesil alanlarin olusturulma-
si geregi ortaya ¢cikmaktadir. Bu kapsamda
yapilacak calismalar strdirilirken ¢ok di-
siplinli bir yaklasim gerekmekte ve bu kap-
samda ekolog, biyolog, peyzaj mimari, jeo-
log, sosyolog ve cografyaci gibi meslek di-
siplinlerinin de karar mekanizmalarina katil-
masi gerekmektedir.

Bir diger, belki de en 6nemli husus ise plan-
lama siirecinin isleyisindeki aksakliklar ol-
maktadir. Kentlerin planlara gére degil de
planlarin kentlere gore olusturuldugu bir
yonetim sisteminde yerel yodnetimlerin
kentsel yasam kalitesini arttirmaya yonelik
calismalari uygulanabilirlikten uzak olmak-
tadir. Bu nedenle oncelikli olarak yapilma-
si gereken Cevre Master Planlarinin gercek-
lestirilmesi ve bu planlara uygun olarak bir
kentlesme politikasinin olusturulmasi ge-
rekmektedir. Ancak planlama yoluyla sag-
likli, yasanabilir kentler ve hatta yasanabilir
bir cevreden sz edilebilecektir.

4, Yeralti ve ylizey sularindaki arsenigin ko-
kenleri arasinda, kiresel 1sinma, volkanik
hareketlilik, mineral-kaya¢ ¢oziinmesi gibi
dogal nedenler yaninda, orman yanginlari,
denetimsiz endustriyel atiklar, arsenik ice-

ren tarim ilaglarn ve kimyasal maddelerin
kullanimi gibi insan kaynakli nedenleri sa-
yabiliriz

Arsenigin toksik etkisinde derisimin oldu-
gu kadar turd de dnemlidir. Sulu ortamlar-
da arsenik,

baslica organik ve inorganik siniflarin, bir-
cok farkli tirlerinde bulunabilir. Dogal su-
larda daha ¢ok inorganik siniftan bilesikle-
re rastlanir.

C.6. Dogal Sitler

1. Ulkemizde dogal sitler ile ilgili koruma bi-
¢imini belirleme ve onaylama yetkisini T.C.
Kiltlr ve Turizm Bakanhgina bagl Kiltir ve
Tabiat Varliklarini Koruma Yiksek Kurulu ile
ona bagh Bolgesel ve Yerel Koruma Kurullar
kullanmaktadir. Doga koruma ile ilgili cals-
malarin, yeterli bilgi birikimi ve bilimsel ¢a-
lismalara dayandirilmasi gerekmektedir. Bu-
glin Turkiye'de hizli kararlar alma konumun-
da olan koruma kurullarinin gerekli uzman-
lari icermedigi ve calismalarin da tam anla-
miyla bir bilimsel temele oturtulmadigi da
bir gercektir. Clnkd, Turkiye'de dogal sit ol-
gusu ashinda 6zellikle kiyr alanlarinin hizh bir
sekilde yapilagmasini engellemek amaciyla
ortaya cikarilmis ve yapilasmanin hizla arti-
sini engellemek icin de, hizli kararlar Gretme
zorunlulugu olusmustur. Bu nedenle de ¢ok
detayli ve bilimsel diisiinmeden Uretilen ka-
rarlar, Ulkeyi, alanlarin korunmasindan ¢ok
yapilasmanin tesvik edilmesi noktasina ge-
tirmistir.Ne yazik ki Glkemizdeki her dogal
sit alaninda oldugu gibi izmir'de de, baska
alan yokmus gibi, tim alansal sorunlar, ko-
runmasi gereken dogal alanlar ya da dogal
sitler Uzerinde yogunlasmaktadir. Bu karar-
larda kisisel menfaatler her zaman 6n plan-
dadir. Kiresel 1sinmanin pencesi altindaki
diinyamizda, bu gidisle zamani gelecek in-
san yasami igin ¢cok blyik 6nem tasiyan do-
gal alanlardan eser kalmayacaktir.

2. Kent otoritesinin yapacagdi calismalar ise;
oncelikle kentin bir bitiin olarak ele alinma-
si ve kent planci, peyzaj mimari, mimar, sa-
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nat tarihci/arkeolog ve cevre muhendisle-
ri el ele calisma becerisi gosterirken; jeoloji
mihendisi, hidrolog, klimatolog, botanikci,
zoolog, tarim ve orman miihendislerinin ve-
rilerinden yararlanmak suretiyle interdisipli-
ner ¢ozmler tretmeleriyle olusacaktir.

3. Elbette ki bozulan kent ekosisteminin ye-
niden diizenlenmesi, “ekolojik alan planla-
ma” birikim ve uygulamasina sahip ve bu-
nun uluslararasi 6dilllerle ve yasayan uy-
gulamalarla defalarca ispatlamis olan pey-
zaj mimarlarinin katkilariyla olusturulabile-
cektir. Yanhshklarin diizeltilmesi ve yeni alan
kullanim kararlarinin bu anlayisla ele alin-
masl yasanabilir bir izmir icin sarttir.,

D. Kentin Dogal Afetlere Hazirlik
Durumu / Dogal Afetler ve izmir;

D.1. Afet

1. Bilindigi Gzere afetler, meydana geldikle-
ri toplumlarda olumsuz etkiler birakan olay-
lardir. insan kaynakli afetlerin bir sekilde &n-
lenmesi, geciktirilmesi v.b. imkanlar olma-
sina karsin, doga kaynakl afetlerin (6zel-
likle depremlerin) hangi zaman diliminde
olacagi konusunda ciddi bir belirsizlik bu-
lunmaktadir. Bu tir afetlerden korunma
ve zararlarini en aza indirebilmek icin, ola-
ya bilimsel yaklasarak hazirlanmak gerek-
mektedir. Bunun igin, afet bilincini ylkselt-
mis olan Ulkelerde oldugu gibi, afetlere 6n-
ceden hazirlanmak, hazirlikli olmak gerek-
mektedir. Modern afet yénetimi modelleri-
ne baktigimizda, afet dncesi yapilacak olan
“risk azaltma” ve “hazirlikli olma” ¢alismala-
rinin “Afet Dénglsi”nlin en 6nemli asama-

lart oldugu goriilmektedir. Oysa tlkemizde
yillardir yapilan uygulamalarda afet 6ncesi
yapilacak olanlardan ¢ok, afet sonrasi yapi-
lan “yara sarma” politikalarina 6nem verildi-
gi bilinmektedir. Tabiatiyla yonetimlerin, ya-
sanan bir afet sonrasi vatandaslarin can ve
mal giivenliginin saglanmasi, onlarin yasam
diizenlerinin en kisa stirede normale don-
durilmesi, afetin yarattigi ekonomik, sosyal
ve psikolojik kayiplarinin giderilmesi konu-
larinda yapacaklar cok énemli isleri bulun-
maktadir. Afet bilinci gelismis Ulkelerde de
bu konuda 6nemli calismalar yapilmaktadir.
Ancak afeti yonetmenin yalnizca, olusan bir
krizi cozmek degil, afet olmadan 6nce buna
hazirlanmak oldugunu unutmamak gere-
kir. Ulkemizde, bu dogrultuda énemli yasal
calismalar bulunmakla beraber, uygulama-
da bunlarin tam anlamiyla yerine getirilme-
digini Gzulerek gérmekteyiz. Arzu edilmek-
tedir ki, 1999 depremleri bu konuda bir bas-
langi¢ kabul edilerek, Turkiye'de de bir “mo-
dern afet yonetim” modeli benimsensin ve
uygulanmaya baslasin! Yeterli olmamakla
birlikte, bu konuda simdiye kadar yapilan
calismalari 6nemseyip, bunlarin artarak de-
vam edecegi imidiyle, Glkemizin de en kisa
strede “afet zararlarini en aza indiren Ulke-
ler” sinifina ge¢cmesi saglanmaldir.

2. Diger taraftan, yeralti sismik kayitlarinin
diizenli olarak alinmasina yonelik mevcut
deprem kayit istasyonlarinin sayisi cok azdir
ve artirilmaldir. Kent yerlesiminde, dnce-
ki yillarda depremlerin olusturdugu yiizey
kiriklari ile sabit olan aktif faylar (izerinde
paleo sismoloji calismalan yapilarak, dep-
rem tekrarlanma periyotlari ortaya konul-
mali ve yapilarin bu fay zonlarina yaklasim
mesafeleriyle ilgili yontemler belirlenmeli-
dir. Ayrica, asiri yagis, topografik egim, dep-
rem vb. nedenlerle olusan heyelanlar, kent
yerlesim alanlari icerisinde dnemli bir yer
tutmaktadir. izmir Metropol Alan'l icerisin-
de 1/100 000 &lcekli olarak haritalanmis he-
yelan alanlarinin kirik hatlari (faylar) Gzerin-
de yogunlastigi gorilmektedir. Halen, bazi
konutlarin farkinda olmadan heyelanli alan-
lar Uzerine yapildigi gorilmektedir. Bu ne-
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denle, heyelanh alanlarin daha detay calis-
malarla giincellenmesi gerekmektedir. Bu-
nun yaninda, taskin alanlari kent ici ve cev-
resinde zaman zaman sorunlar yaratabil-
mekte maddi-manevi zararlar acabilmekte
ve 6limlere sebep olabilmektedir. Kentimiz
ve cevresinde olusabilecek deprem, heye-
lan ve taskin alanlarinin yaratacagi olasi so-
runlarin ¢ozilebilmesi icin, 5niimiizdeki d6-
nem icerisinde yerel yonetimlerin daha faz-
la irade, proje, kaynak ayirmasi, ilgili kamu
kurumlarini ve/veya &zel sektéri harekete
gecirmesi gerekmektedir.

3. Yapi temel zeminlerinin, zemin etdt ra-
porlarina uygunlugu denetlenmeli ve imar
planlamasinda; zemin sartlarina uygun yapi
ekonomisi ve glvenligi saglayacak sece-
nekler tercih edilmelidir.

4. 1997 yilinda izmir Biiyiiksehir Belediyesi,
Bogazici Universitesi ve insaat Mithendisle-
ri Odasi izmir Subesi birlikteliginde yapilan
izmir ili Depremselligini inceleyen “RADIUS
Projesi” dnimuzdeki slire¢ icersinde glin-
cellenmelidir. Bu giincelleme ile izmir ili-
nin saglikli bir yapi envanteri elde edilmeli-
dir. Bu ¢alisma sonucunda, deprem riski agI-
sindan yikilmasi ve giiclendirilmesi gereken
yapilar tespit edilerek gerekli dnlemler alin-
malidir. Ozellikle 1975 Deprem Yénetmeli-
gi 6ncesi mevcut yapi stoku “Kent Yenileme
Projeleri” cercevesinde degerlendirilmelidir.

5. Resmi binalarin, hastanelerin, okullarin
ve Ogrenci yurtlarinin deprem riski agisin-
dan degerlendirmesi yapilmahdir. Acil kul-
lanim gereksinimi olan ve gli¢lendirilmesi
gereken yapilar 6ncelikle ele alinarak, giig-
lendirilmeleri icin gerekli kaynak temini hi-
kiimet ve belediyelerce saglanmalidir.

6. Yasanan tim deneyimler ve gelismis afet
yonetimi sistemlerine sahip Ulkelerin tecru-
beleri, afet yonetimi konusunda afet 6ncesi
calismalar diye adlandirilan “Zarar Azaltma”
ve “Hazirlik” evrelerinin daha 6nemli oldu-
gunu gostermistir. Bu evrelerde yapilacak
calismalar, Glkeyi hem afetlere hazirlar, hem
daha glivenli ortamlarda yasanilmasini sag-

lar, hem de afet sonrasi icin daha az yikim ve
daha az maliyet yaratir. Yani mali agidan bir
cesit tasarruftur. Buna kisaca “korunma, te-
daviden iyidir” denilebilir. Afet dncesi yapi-
lan ¢alismalar ve uygulamalar ne kadar ba-
sarili olursa, afet sonrasi gerekecek kaynak-
lar o kadar az olacaktir.

7. Afet zararlarinin ancak, afetler olmadan
once alinacak yasal, idari ve teknik énlem-
lerle azaltilabilecegine her kademede inan-
mak ve uygulanacak afet yonetim sistemini
buna gore dizenlemek gerekmektedir.

8. Afetlerin dnlenmesi ve zararlarinin azal-
tilmasi calismalarini ana politika olarak be-
nimseyen, bir afet aninda gerek merkezde
gerekse yerel 6lcekte etkili bir afet yonetimi
uygulamasini iceren yasalarin yeniden di-
zenlenmesi gerekmektedir.

9. Valilik Kriz Merkezi esglidimiinde olustu-
rulan, Meslek Odalari, tniversiteler ve bele-
diyelerin katildig1 “Danisma Kurulu” toplan-
tilar diizenli olarak yapilmali, alinan karar-
lar birimlerce uygulanmalidir.

10. Afet tehlikesi ve riski ile afet zararlari-
nin azaltilmasi konusunda halkin bilgilendi-
rilmesi ve bilinglendirilmesi siirekli, etkili ve
yaygin egitim programlari ile uygulanmali
ve sivil toplum kuruluslari, mahalle érgiitle-
ri vb. gonilld kuruluslarin bu faaliyetler ice-
risinde yer almalari saglanmalidir.

11. Afet tehlikesi ve riskinin belirlenme-
si, afet zararlarinin azaltilmasi konusundaki
arastirma gelistirme faaliyetleri oncelikli ko-
nular arasina alinmali, yayginlastiriimali ve
etkili bicimde desteklenmelidir. Bu faaliyet-
lere 6zel sektoriin de katilimi saglanmalidir.

12. Yerel yonetimlerin imar plani yaparken,
jeolojik, hidrolojik ve jeofizik raporlari mut-
laka dikkate almalari saglanmali, sakincali
yerlerde planlamaya kesinlikle izin verilme-
melidir.

13. Zaman icerisinde ortaya c¢ikabilecek
yeni ihtiyaclar, olabilecek degisiklikler su-
rekli olarak planlara dahil edilmeli ve planlar
strekli olarak guincel tutulmalidir. Zira giin-
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celligini kaybetmis ve gelistirilmemis bir acil
yardim plani, ihtiya¢ aninda hi¢ plan yapil-
mamis olmasi kadar, olumsuz sonugclar do-
Jurabilecektir.

14. Planlama, bir afet sonrasinda karsilasi-
labilecek tim sorunlara ¢6ziim getirmeli ve
beklenmeyen olaylari en distik diizeye in-
direbilmelidir.

15. Mevcut imkan ve kaynaklar hakkinda
dogru bilgiler toplanarak plana aktarilma-
Idir. Yanls veri ve bilgilere dayandiriimis
planlarin uygulamada hicbir yarari olmaya-
cagi gibi, 6nemli zararlari da olmaktadir.

16. Planlarda yonetim, komuta ve kontrol
mekanizmalarinin ve bilgi akisinin nasil ola-
cagdi aciklikla belirtilmeli ve yonetim karma-
sasina neden olunmamalidir.

17. Acil yardim planlari, bir yasal gorevi ya-
sak savma mantidi ile hazirlanan bir metin
degil, hazirlayan makam ve kisilerce geregi-
ne ve yararina inanilan bir belge olarak ka-
bul edilmelidir.

18. izmir ili cevresinde bulunan kiyi yapilari-
nin gelecek yillarda da saglikli hizmet vere-
bilmeleri icin mevcut durumlari saptanma-
Il ve bakim ve onarimlari diizenli bir sekilde
gerceklestirilmelidir.

D.2. Erozyon Kontrolii ve izmir Sel
Derelerinin Islahi

1. Taskin olan havzalar degisik disiplinle-
rin katilimi ile belirlenmeli, kamu yarari 6n
plana alinarak tim alanlarda erozyon kont-
rol tedbirlerinin alinmasi zorunlu kilinmali-
dir. Gerekiyorsa, tarim alanlarinda erozyon
kontrol tedbirleri bu iste uzman kuruluslar-
ca gerceklestirilmeli ve bedeli mal sahiple-
rinden alinmalidir. E§imin tarima uygun ol-
madigi yerlerde meyvecilik 6zendirilme-
li, var olan zeytin agaclar mutlaka ay teras-
lar yapilmak sureti ile korunmaldir. Havza-
larda yapilmakta olan hayvanciliktan vazge-
cilmelidir. Havzadaki tim ormanlar muhafa-
za ormani statlisiine alinmali, erozyon kont-
rolli ve agaclandinimis alanlar da ayni sekil-

Al
de muhafaza ormani olarak degerlendiril-
melidir. Muhafaza altina alinacak bu alanlar-
da bitki ortiistu kendiliginden geliserek sa-
hayi kaplayacaktir. Yiizeysel akisin durdurul-
masinda basarili olunamayacak yerler belir-
lendikten sonra bu yerlerde ne yapilabilece-
di genis katilimli cahismalarla sonuclandiril-
malidir.

2. Tum dere havzalarimizda erozyon kont-
rol ve tagkindan korunma énlemlerinin ilgili
kurumlarca alinmasi saglanmalidir.

D.3. Altyapi

1. Yapimi uzun yillar alan izmir Kanalizas-
yon projesinin ekonomik émriiniin dolma-
sl, aynl zamanda proje bittniinde yapilan
bazi yanlislar projenin yeniden ele alinmasi-
ni gliindeme getirmektedir. Bu nedenle ge-
rek yapilan yanhslar diizeltmek gerek yeni
yapilacak calismalari organize etmek ve
ayni hatalari tekrarlamamak icin iZSU Genel
Mudurligi bunyesinde Buyuk Kanal Proje-
sini bitin asamalari ile tam uyumlu sekilde
organize edebilecek bir bélim kurularak iz-
mir Kanalizasyonu Master Plani hazirlanma-
I ve belli aralarla revize edilmelidir.

2. Master plan revizyonu ile birlikte o gline
kadar iller Bankasi tarafindan yiritiilen pro-
je icine giren iZSU Genel Miidurligi énce-
likle Sanayi Yan Kolektord, Cigli Atiksu Arit-
ma Tesisi, Cigli, Nalddken, Bayrakli, Gimrik
pompa istasyonlarinin ihalelerini gercekles-
tirmis ve misavir destedi ile bu projeler so-
runsuz olarak tamamlanmistir. Ancak 2000
li yillarin baslarindan itibaren projenin uy-
gulanmasinda ciddi ve telafisi gl¢ yanls-
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liklar yapilmistir. Bunlari proje geneline ve
baslangi¢ sirasina gore asagidaki sekilde
Ozetleyebiliriz.

a) Projeyi ucuza mal etmek amaciyla, yapi-
lan nifus hesaplan yeniden elden gegiril-
mis, 6zellikle Konak bélgesinin niifus doy-
gunluguna ulastigi, bundan sonra (2000
yil) nifus artisi olmayacagdi, Dogu ve Gu-
neydogu bolgelerinden gelen gogilin ter-
sine dondligu savi ile Glineybati kollektor-
lerinin debisini aldigi sebeke yeniden ¢6z-
dirtlmus ve buna bagl olarak Glineyba-
t1 kollektoriiniin capi kicultilmistir. Cap
kiglltme amacina hizmet etmesi amaciy-
la bu ¢6ziim esnasinda pissu sebekesi ay-
rik sistem olarak diistiintilmastir. Ancak sa-
hil boyunca mevcut sebekenin baglanmasi
ile birlikte yetersiz kalan kolektori islevsel
hale getirmek icin Uckuyular, Mithatpasa ve
Karatas'ta Ui¢ adet dolu savak insa edilmis-
tir. Yine ingaat esnasinda bu kesimde, yapi-
lan isin suresi ve yapim sekliyle ilgili hatalar
sonucunda Gilineybati kolektéri en ¢ok in-
filtrasyon alan kollektér durumundadir.

b) Gimriik Pompa istasyonu ile Dokuz Ey-
IUl Meydani arasindaki basingli hat, proje-
de 6ngorilen 2x1400 mm. betonarme bo-
rulu terfi hatti yerine 1x1200 mm. HDPE
boru olarak revize edilmistir. Gimriik Pom-
pa Istasyonuna Konak - Narlidere arasinda-
ki izmir'in 6nemli bir yerlesim alanini olus-
turan bolgenin atik sulari ile Alsancak bol-
gesinin atik sulari gelmektedir. Pompa istas-
yonunun kurulu gticii 5 m3/sn olmasina rag-
men, terfi hattinin kiictltilmesi sonucu s6z
konusu debinin yarisindan daha az bir atik
suyu iletebilir duruma gelmistir.

b.1) Yedekli olarak ¢alismasi planlanan ter-
fi hattinin yedeginin yapilmamasi ile hat ta-
mamen risk altina girmistir. Bu terfi hattinda
olusacak bir ariza sonucunda pompalana-
mayan (Glineybati ve Alsancak kolektorle-
rinin getirdigi) atik sular Gimrik pompa is-
tasyonu tahliyesinden Emir Cakabey askeri
limanina (Konak Pier yani) bosalacaktir. Boy-
le bir durumda bir cevre felaketinin yasanil-
masi kacinilmazdir.

b.2) 2x 1400mm. Betonarme borulu terfi
hatti icin zemin 1slah calismalari yapilmis ve
borularin tamami iller Bankasinca iZSU Ge-
nel Madurliglne teslim edilmistir. Boylece
sadece kazi ve dolgu ile yapilabilecek terfi
hatti imalati ilave boru maliyeti ile daha pa-
haliya mal olmustur.

c) Meles kollektorii hattinin master planda
ongorilen caplan kugultilerek, glizerga-
hi dere yatadi icerisine alinmistir. Karabag-
lar, Buca gibi 6nemli yerlesim alanlarinin
atik suyunu tasiyan kolektor hattinda, ya-
gish donemlerde, birlesik sebeke uygulan-
masi nedeniyle, hattin kapasitesinden faz-
la gelen atiksular dere icine akmakta, dere-
nin denizle birlestigi bolgede yaz aylarinda
bu kirlilikten kaynaklanan kokuya neden ol-
maktadir. Yine dere yatadi icine yapilan ko-
lektoriin muayene bacalar zorunlu olarak
kapali yapildigindan hem muayene bacasi
olma islevini yitirmis hem de kapali bir or-
tam yaratilarak anaerobik ayrismanin ve ¢ok
sikayet edilen kokunun 6ni aciimistir. Ayri-
ca kis aylarinda dere yataginin dolu olmasi
nedeni ile kolektdre miidahale sansi kalma-
mistir. Benzer problemler izmir'in cesitli de-
relerinde s6z konusu olup, yagish donem-
lerde bu dereler atiksu desarj kanali haline
donitsmektedir.

d) Master planda ayrik sistem olarak planla-
nan kanalizasyon sebekesinin, izmirde ya-
gisl donemin kisa olmasi gibi dar bir bakis
acistyla birlesik sistem olarak uygulanmasi
nedeni ile ana ve yan kolektorler asiri yiike
maruz kalmistir. Bunun neticesi olarak ya-
gish donemlerde denize savaklanan orga-
nik atiklarin ¢okelmesi sonucu koku proble-
mi olusmaktadir.

e) Yine ayni gerekceyle mevcut birlesik sis-
tem kanalizasyon hatlari direkt olarak Ana
Kusaklama Kanali ve Kolektér Hatlarina
baglanmistir. Bu uygulama sonucunda yag-
mursularinin tasidigr inorganik malzemele-
rin (kum- ¢akil v.b.) e§imin az oldugu hatlar-
da birikmesi hatlarin tikanmasina ve ¢ok sik
temizlenme ihtiyacina yol agmaktadir. Bu da
kanalizasyon sisteminin zamanindan 6nce
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ylpranmasi ve ekonomik dmriiniin kisalma-
sina sebep olmaktadir.

f) Kollektorlerin bazi kesimlerinde boru cin-
si HDPE olarak secilmistir. Bu borularin ye-
ralti suyunun yiksek oldugu bdlgelerde
avantajlan oldugu kesindir. Ancak Alsan-
cak, Glineybati ve Meles kolektorlerinde ze-
min yuku sonucu kesitlerde meydana gelen
ovallesmeleri 6nlemek icin borular sik sik
beton muhafaza icine alinmistir.

g) Bazi kesimlerde yagmur suyu alma agiz-
liklarinin yetersiz olabilecegi dustincesi ile
aclk yagmursuyu kanallari insa edilmis-
tir. Ancak i¢ kisimlara gelen yagmur suyu-
nu denize ulastirmak amaciyla Mustafa Ke-
mal Sahil Bulvari, Cemal Girsel Caddesi gibi
ana yollarda dikine agik yagmur suyu kana-
It yerine borulu sistem kullanilmasi hem yol
gecislerindeki konforu bozmayacak hem de
bakim, isletme kolayligi yaratacaktir. Kent
bltininde uygulanan agik yagmur suyu
kanali olayi o kadar abartilmistir ki Cumhu-
riyet Meydanindaki cimenlik alana bile uy-
gulanmistir.

3. Yukarida anlatilanlardan da goriilece-
gi tzere yapimi uzun yillar alan izmir Kana-
lizasyon projesinin isletme mrinin ayni
uzunlukta olamayacagi asikar gériinmekte-
dir. Zaten proje Omrinin buyuk bir bolima
de dolmus bulunmaktadir. Bu nedenle ge-
rek yapilan yanlislar diizeltmek gerek yeni
yapilacak calismalari organize etmek ve
ayni hatalari tekrarlamamak amaciyla asagi-
da belirtilen calismalarin yapilmasinda ya-
rar olacaktir.

a) 1ZSU Genel Mudurliigii biinyesinde Bi-
yiik Kanal Projesini a) Proje b) Yapim c) islet-
me asamalari ile tam uyumlu sekilde orga-
nize edebilecek bir bolim kurulmalidir. Bu
bolim yukarida belirtilen 3 asamanin ger-
ceklesmesini saglayacak egitimli ve dene-
yimli elemanlar ile takviye edilmelidir. Bo-
[im baskanhg Ust diizeyde olmali ve yiik-
sek karar verme ve uygulama yetkisi ile do-
natilmalidir.

b) Oncelikle yeni yapilacak olan kanalizas-

yon master plani icin nazim imar plani, ha-
lihazir haritalar ve kadastro paftalari, yeni
kurulacak Unite icinde yer alan harita bolu-
miinde sayisal bir ortamda hazir edilmelidir.

¢) Bir an 6nce kanalizasyon mastir plani ha-
zirlanmali ve belli aralarla revize edilmelidir.

d) Mevcut sistemde birlesik olarak cali-
san yagmursuyu ve kanalizasyon sebekele-
ri yagmursuyu sebekesi bazinda ele alina-
rak ayrik hale dénusturilmelidir. Birlesik sis-
temin yarattigi en buylk ikinci tehlike olan
kolektorlerde biriken riisubatin yarattigi so-
runlar boylece daha kolay ¢ozllecektir. Yag-
mur suyu sebekesinin yapimi sirasinda ka-
pali sistem uygulamasina gecilmelidir. Ya-
pilacak sebekede Bostanli vb. diiz olan yer-
lerde gerek gecici gerekse de kalici pom-
pa istasyonlari dusuniilerek hem taskinla-
rin hem de gereksiz ¢cap biyltmelerin 6ni-
ne gecilmelidir.

e) Mevcut sistemdeki infiltrasyon sorunu-
nun ¢6zUmi icin hizla 6nlem alinmahdir.
Deniz suyu girisinin yiksek oldugu kolek-
tor hatlarinda olusan fazla debi isletme ma-
liyetini arttirdigi gibi aritilmis suyun tarimsal
kullanimini da tuzluluk nedeniyle imkansiz
hale getirmektedir.

f) GUmrik pompa istasyonu ile Dokuz Eylil
Meydani arasindaki terfi hattinin yedeklen-
mesi ivedilikle ele alinmalidir.

g) Ana ve ikincil kollektorlerin bakimi icin
ayri bir birim olusturulmali ve tim terfi mer-
kezlerinin dolu savak ve tahliyeleri elden
gecirilmelidir.

h) Dere i1slah projeleri yeniden ele alinarak
yapilmasi gereken kamulastirma vb. islem-
lerin tamamlanmasi ile istenilen gercek ke-
sitler saglanmali ve 6ngoriilen bicimde en-
kesit uygulamalari yapiimaldir.

i) Hendek Ustline beton dokiilmesi uygula-
masi yerine, secilecek uygun dolgu malze-
mesi ve sartnamesine uygun yapilacak hen-
dek dolgulari ile hatlara daha sonra bakim
amach yapilacak miidahalede kolaylik sag-
lanmalidir.
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j) Cigli Atiksu Aritma Tesisinde olusan ve
mevcut sahada depolanarak bertaraf edil-
meye calisilan aritma ¢camurunun nihai ber-
tarafi ve olusan koku sorununun giderilme-
si icin gerekli fizibilite calismalarinin yapila-
rak en kisa stirede 6nlem tesislerinin kurul-
masi saglanmaldir.

E. izmir'in Enerjisi ve Dogal Kaynaklari
E.1. Jeotermal

1. izmir jeotermal projelerde &ncii ve drnek
konumundadir. Turkiye'nin en iyi jeotermal
projeleri izmirde gerceklestirilecektir. An-
cak bu projelerin diinyadaki ileri uygulama-
lara gore 6nemli eksiklikleri vardir. 5686 sa-
yili Jeotermal Yasasi ve Yonetmelik prob-
lemleri ¢cozmekte yetersiz kalmaktadir.

2. Jeotermal Yiksek Danisma Kurulu ye-
niden olusturularak bu kurul gézetiminde
jeotermal projelerin koordinasyonu sag-
lanabilir. Jeotermal kaynaklarin bulundu-
gu yorenin ozellik, gereksinim ve kaynagin
fiziksel-kimyasal 6zelliklerine gore projeler-
le izmir ili strateji plani olusturulabilir.

3. Jeotermal yatirimlarin énemli bir kismi
kamu kaynaklari ile finanse edilmektedir.
S6z konusu projelerin amaci, hedefleri ve
bitcesi seffaf ve izlenebilir olmalidir. Uni-
versitelerle jeotermal enerji projeleri konu-
sunda isbirligi yapiimalidir.

4, Balcova-Narlidere sahasinda gercekles-
tirilen jeotermal isletme faaliyetleri sonucu
zeminde ¢okme riski vardir. Bu alan icin ¢ok-
me risk analizi ve sismik izleme yapilmalidir.

5. izmir, jeotermal enerji kaynaklarinin sa-
yisi ve niteligi bakimindan Tirkiye' nin en
zengin illerinden biridir. Seferihisar (Kara-
kog, Doganbey, Cumali ve Tuzla), Balcova-
Narldere, Dikili (Kaynarca, Bademli, Camur
Ilcalari, Nebiler, Kocaoba), Bergama (Guzel-
lik Ihcasi, Dubek, Pasa Ilicasi), Cesme (llica,
Alagati, Sifne), Aliaga (llicaburnu, Samurlu,
Guzelhisar, Bicer, Helvaci), Cigli-Menemen
(Ulukent), Urla (Gulbahge), Bayindir (Var-
dar llicalar), Menderes ve Kemalpasa gibi

11 merkezde bir¢cok jeotermal kaynada sa-
hiptir. Turkiye'deki ilk jeotermal sondaj ku-
yusu MTA tarafindan Balgova'da delinmistir.
40 m derinligindeki S1 kuyusunda 124°C sI-
caklikta termal su bulunmustur. Jeotermal
enerji 1963 yilinda Balgova sahasinin kesfe-
dilmesiyle izmirin giindemine girmistir. iz-
mir, kaynaklarin kullanimi, sorunlarin dile
getirilmesi ve ¢6ziim onerileri ile 6ncl ko-
numundadir. izmir'deki calisma ve tartisma-
lar Turkiye'nin diger yorelerine 6rnek ve mo-
del olmaktadir.

6. Bilinen sahalarin gelistirilmesi ve az bili-
nen sahalarin potansiyellerinin ortaya ko-
nulmasi, temiz, yerli, “yenilenebilir” ve Ure-
tim planlamasi dogru yapilarak “stirdiri-
lebilir” bir “jeotermal enerji” seceneginin
izmir'e sunulmasi acisindan zorunludur. iz-
mir il sinirlari icinde yer alan tiim jeotermal
kaynaklarin potansiyellerinin ortaya konul-
masina yonelik bir calisma acilen baslatil-
malidir. 4 yillik bir stire icerisinde yapilacak
ve 6 ila 9.5 milyon dolar arasinda bir mali-
yetle tamamlanacagi tahmin edilen bu ca-
lisma ile izmir'in tiim jeotermal potansiye-
linin ortaya c¢ikartilmasi ve kullanima hazir
hale getirilmesi miimk{n olacaktir.

Yapilmasi gereken isler

1. Bal¢ova-Narlidere sahasi: Kaynagin po-
litik baskilardan kurtarilmasi yapilmasi ge-
reken en onemli istir. Kaynak bir taraftan
asir tiketime yonlendirilirken, diger yan-
dan olasi kuyu yerleri imara agilarak fiilen
yok edilmistir. Her iki karar da politikacilar
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tarafindan alinmistir. Rezervuarin gelecek-
te (30-40 yil sonrasina kadar) nasil davranis
gOsterecedini ve nasil yonetilecegini gos-
teren calismalar yapilmasi, bu calismalara
gore yonetilmesi-izZlenmesi gerekmektedir.

Isitma projelerinin temel sorunlar sistem-
lerdeki kotu planlamadan kaynaklanan ko-
rozyon ve su kacaklaridir. Gelirleri masraf-
larini karsilamadigindan, Belediye, Valilik
gibi kamu kurumlar aktardiklari kaynak-
larla ayakta durabilmektedirler. Bu projele-
re simdiye kadar aktarilan kaynaklarin nere-
lerde kullanildigi ve geri donlsuniin olup-
olmadigi ayri bir inceleme konusudur. Pro-
jelerin baslangicindan itibaren iyi planlan-
masi, fizibilitelerinin iyi yapilmasi ve ayak-
ta kalabilmeleri icin destege ihtiya¢ duyu-
lacaksa bunun zamani ve miktarinin pro-
jelerde yer almasi ve durumun tim kamu-
ya ilan edilmesi, cagdas, seffaf ve kamuoyu-
na saygl duyan yonetimlerin en basta yap-
masi gereken istir. Fizibilitelerinde 6-7 yilda
kendini geri 6demesi 6ngorilen projeler-
den hala tek kurus geri ddnmemisse ve Us-
tlne ek kaynak saglanmadan ayakta dura-
miyorlarsa ve bu durum agik¢a konusulmu-
yorsa, yeni projelerin de ayni tuzaklara dus-
mesi nasil dnlenebilir?

2. Cesme jeotermal sahalari: Cesme'de iz-
mir Valiligine ait bir sirket araciligi ile 44 km
uzunlugunda boru hatti ile bircok otele jeo-
termal su taginmaktadir. Alagati yoresine 5
km ve Ciftlik bolgesine 8 km'lik sicak su da-
giim hatti yapilarak bu bolgelerdeki otelle-
re de termal su tasinmasi planlanmaktadir.
Halen 60 otele sicak su verebilme olanagi-
na sahip olan hattan, 18 otel termal su ¢ek-
mektedir.

Projenin amaci 20.000 den fazla yataga sa-
hip olan Cesme'de turizm etkinliginin yaz
aylarinin digina da yayilmasinin saglanmasi-
dir. Proje 7-8 yildir uygulanmasina ragmen
arzu edilen amaclara ulasilamamistir. Proje-
nin ana temasinda “ortak bir kiir merkezi ku-
rulmasi” ve otellerden kir merkezlerine ko-
nuklarin transferi hedeflenmisti. Kiir merke-
zinin eksikligi projenin hedeflerinden uzak-
lasmasina neden olmaktadir.

3. Dikili Jeotermal sahasi: Kaynarca ve Ca-
mur kaplicalarinin bulundugu sahada 459
donlm sera jeotermal su ile 1sitilirken, Dikili
Belediyesinin konut isitma projesi 2008 ba-
sinda baglamistir.

Ayrica elektrik Uretimine dénuk bazi cals-
malar oldugu da bilinmektedir. Sahada Di-
kili Belediyesi ve izmir Valiligi ve Sera islet-
melerine ait 15 kadar ruhsath kuyu cals-
maktadir. Saha MTA adina ruhsatlidir ve iha-
le ile satilacagi belirtilmektedir (18.08.2008
MTA aciklamasi). Saha fiilen bolinmis du-
rumdadir. Seralarin ticari basarisi nedeniyle,
seracilik agisindan bir cekim merkezi olmus-
tur. Seralar ¢evredeki istihdam sorununa ve
sosyal yasamina 6nemli katkilar saglamak-
tadir. %80 i kadin olmak lizere 500 kisi sera-
larda calismaktadir. Sahanin 6ncelikle sera-
alik icin tahsis edilmesini saglayacak ve ola-
si kapasite artislarinda (sera, bolge 1sitma,
elektrik) 6nceden kurulu olan isletmelerin
zarar gormesini Onleyecek bir isletme mo-
deline gereksinim vardr.

Dikili'de yer alan diger sahalar (Bademli, Ne-
biler, Kocaoba) daha dusik sicaklik ve po-
tansiyele sahip gériilmektedir. isletme asa-
masina ulasilabilmesi icin jeolojik, jeofizik
ve sondajli calismalar yapilmasi gerekmek-
tedir.

4. Bergama Jeotermal sahasi: Diisiik sicak-
liga (62°C) sahip sahada Bergama Belediye-
si, MTA ve iller Bankas tarafinda (belediye
adina) kuyular delinmistir. 2003 yilinda bas-
layan Bergama Belediyesi kentin jeotermal
enetji ile 1sitilmast icin bir proje baslatmistir.

Planlamada 6nce saha potansiyelinin be-
lirlenmesi ve ardindan potansiyele uygun
kapasitede isitma yapilmasi 6ngorilmis-
tir. Ancak mali sikintilar ve yaklasan se¢im-
ler nedeniyle, hemen 150-200 konutluk 6r-
nek bir 1sitma yapilmasi benimsenmistir. Or-
nek 1sitmada baslangi¢ta biyik sorunlar
¢tkmisg, yeterli jeotermal su bulunamamistir.
Aceleile kazilan bazi kuyulardan arzu edilen
miktarda jeotermal akiskan bulunamayinca
proje gozden dismustir. 2006 ve 2007 yil-
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larinda Iller Bankasi ve MTA tarafindan de-
linen kuyulardan iyi sonuglar alinmis olma-
sina ragmen proje dnceki basarisizliklar ne-
deniyle oldugu yerde kalmistir. Halen 200
kadar konut jeotermal enerji ile isitiimakta-
dir. Sular altinda kalmakta olan Allionai ve
Pergamon antik kentleri tip tarihinde 6zel
O6neme sahiptirler. Bergama'nin jeotermal
potansiyeli tarihi mirasina uygun projelerle
degerlendirilmesi planlanmalidir.

5. Seferihisar jeotermal sahasi: izmir'in en
onemli ve en buyik jeotermal alanidir. Ka-
rakog, Doganbey, Cumali ve Tuzla olarak za-
man zaman ayri sahalarmis gibi anilan alan-
lar Seferihisar jeotermal alaninin bir parcasi-
dir. 1971 yilinda MTA'nin baslattigi calisma-
larda 20 gradyen kuyusu ve 10 adet Uretim
amach kuyu delindi. Sahada 153°C sicaklk
kesfedildi. Saha elektrik tGretimi ve ona bag-
Il sera, termal turizm gibi entegre projeler
icin uygundur. Saha 2007 yilinda izmir Je-
otermal AS'ye devredildi. Sirket sahada ye-
niden sondajli arama ve gelistirme faaliyet-
lerine basladi. Proje ve hedefleri konusunda
yeterli bir bilgi kamuoyuna acgiklanmamistir.

6. Cigli-Menemen-Ulukent sahalari: Kar-
styaka, Cigli-Menemen arasinda Cigli Orga-
nize Sanayi Sitesi icerisinde isletmelere so-
guk su temin etmek amaciyla delinen ku-
yularin bazilarindan, 33-35°C sicakliginda
jeotermal sular ciktigr bilinmektedir. Cigli-
Menemen arasinda bulunan, Ulukent yakin-
larinda izmir Valiliginin deldirdigi 800 m de-
rinlikli Ulukent-1 kuyusunda 56°C sicaklik-
la karsilasilmistir. Jeokimya verileri 75°C si-
caklik olabilecegini gostermektedir. Bu bol-
gedeki kaynaklardan yararlanabilmek icin
daha fazla calisma yapilarak, kaynagin orta-
ya ¢ikartilmasi gerekmektedir. Henliz kulla-
nilabilecek bir miktarda kaynak yoktur.

7. Aliaga jeotermal sahalari: Aliaga'da jeo-
termal potansiyel genis bir alana yayilmistir.
Bunlar: Samurlu-Guzelhisar-Bicer sektord,
Helvaci-Turkelli sektori ve llicaburnu sekto-
ri olarak birbirinden ayrilabilir. MTA tarafin-
dan yapilan calismalar, en yuksek sicakligin
Samurlu- Guzelhisar yoresinde oldugunu

ortaya koymaktadir. Bu sektorde “arama” fa-
aliyetleriileri asamalara ulagmistir. Alanda, 5
gradyan ve 3 Uretim kuyusu MTA tarafindan
delinmistir. Derinlikleri 560-1146 m arasin-
da degisen U¢ kuyudan 89-93°C sicaklikta
ve 15-45 |/s debide sicak su Uretilebilecegi
belirtilmektedir. Helvaci-Turkeli sektériinde
yapilan 3 gradyan sondaji, Bicer, Samurlu-
Glizelhisar yoresine gore daha diisuk sicak-
liklar vermistir. Aliaga llica Burnu’'nda yapi-
lan 722 m derinligindeki kuyuda 61°C sicak-
liga rastlanmistir. Samurlu- Gizelhisar bol-
gesindeki alanin MTA tarafindan ihale ile
devri beklenilmektedir. Bu kaynaklar Gizerin-
de projeler gelistirilebilir. Diger kaynaklarin
daha ileri asamalarda arastirilmasi gerekir.

8. Urla (Giilbahce) sahasi: Giillbahce'de iz-
mir Yiiksek Teknoloji Ensitiisii (IYTE) kampus
alaninda bulunan kaynaklar icin, IYTE tara-
findan MTA'ya 2001 ve 2002 yilinda bedeli
karsiligi jeofizik ve jeolojik calismalar yapti-
rildiktan sonra 4 adet arama kuyusu deldiril-
mistir. Bu kuyulardan bir tanesinde 33°C si-
cakhginda su uretilmektedir. [YTE bu alanda
termal havuz insasina baglamistir.

9. Bayindir, Menderes-llikpinar ve
Kemalpasa-Torbali sahalari: yakinlarin-
da bulunan sahalarda yeterli calisma ya-
pilmamistir. Sahalarda yeni jeolojik, jeofi-
zik ve sondajli calismalar yapilmasi gerekir.
Bu bolgelerde 62°C'ye ulasan sicaklkta kay-
naklar bulunmaktadir.

E.2. Giines Enerjisi

1. Diinya elektrik enerjisi Gretiminin % 40’
komirden, % 20'si dogal gazdan, %7'si pet-
rolden, %15'i niikleer enerjiden, %16’sI hid-
rolik enerjiden %2'si de diger yenilenebi-
lir enerji kaynaklarindan (riizgar, jeotermal,
glines vb.) karsilanmaktadir [5]. Yenilenebi-
lir enerji kaynaklarina yonelinmesi insanog-
lunun gelecedi acisindan yasamsal bir zo-
runluluk halini almaktadir. Clinku fosil kay-
naklar cevre ve insan sagligi agisindan bu-
yuk olumsuzluklar yaratan sera gazlarinin
acida cikmasina sebebiyet vermektedirler.
Bu nedenle, Avrupa Birligi (AB) 2008-2012
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yillari arasinda sera gazi salinimlarinin 1990
yili seviyesine gore %8 azaltilmasi konusun-
da baglayici kararlar almiglardir. Bu oran 336
milyon ton CO2 gazina karsilik gelmektedir.
Bu nedenle AB 2010 yilinda genel enerji ti-
ketiminin %712'sinin yenilenebilir enerji kay-
naklarindan karsilamaya calismaktadir. Bu
hedefe ulasabilmekicin elektrik enerjisi tire-
timinin icinde yenilenebilir enerji kaynaklar
oranin %22'ye cikarilmasi 6ngorilmektedir

2. izmir Biyiksehir Belediyesi'nin 2006-
2017 dénemi stratejik planinda, “artan ener-
ji ihtiyaci ve yukselen enerji maliyetleri, cev-
re kirliligi ve alternatif enerji kaynaklarinin
yeterince degerlendirilememesi” birer teh-
dit, buna karsin kentin “yenilenebilir enerji
kaynaklari (riizgar, glines, jeotermal, dogal-
gaz vs.) bakimindan zengin olmasi” ise bir
firsat olarak degerlendirilmektedir. Hedef-
lerin sadece jeotermal enerji ile sinirli kal-
mayIp cesitlendirilmesi ve Avrupa Birligi'nin
2010 yili hedeflerini gdzeten bir yaklagimla
yeniden gozden gecirilmesi gerektigi acik-
tir. izmir kenti, altyapisi, olanaklari, Giniversi-
telerindeki bilgi birikimi ve gelismis sanayi-
si ile strdurulebilir kalkinma modeline ge-
¢is icin dnemli bir potansiyeli icinde barin-
dirmaktadir.

3. Glines enerjisinin enerji gereksinmeleri-
mize donustiim teknolojilerinin gelistirilebil-
mesi kiiresel 1Isinma sorunlarina ¢6ziim ge-
tirebildigi gibi, cevre, ekonomi ve enerjinin
sosyal diizeyde esit paylasim sorunlarini da
¢Ozebilecektir.

4. Gunes enerjisinin toplayicilarda calis-
ma akiskanlarini bina isitilmasinda kullani-
labilecek sicakliklara ulastirabilmesi kulla-
nim potansiyelini artirmaktadir. GUnimiz-
de sicak su i1sitma yaninda glines enerjisi-
nin yogun kullanildigi ve degisik isimlerle
anilan “glines evleri’, “sifir enerjili bina’", “yesil
evler” drnekleri cok sayida gerceklestirilmis-
tir. Bazi illerimizde yerel yonetimler, kamu
ve Universite girisimleriyle, proje destekle-
riyle gerceklestirilen 6rnek basarili uygula-
malar gerceklestirilmistir. izmir ilinde bu uy-
gulamalarin artirilmasina ve 6rnek uygula-
malarin ozellikle Kiltiirpark v.b ortamlarda

gerceklestirilerek halkin bilinglendirilmesi-
ne katkida bulunulmasi gerekir.

5. Unutulmamalidir ki giines enerjili isit-
ma ve sogutma uygulamalari gerceklestiri-
len yapilarin ayni zamanda cok iyi yahtilmis
binalar olmasi gerekir. Sistemleri hibrit sis-
temler olarak tasarimlamak, mevcut sistem-
lerle glines enerjisi sistemlerini cok iyi koor-
dine ederek kullanan projeler gerceklestir-
mek, konfordan 6diin vermeden “ener;ji et-
kin” binalar olusturabilmek olanaklidir. Bu
binalarda enerji yonetimi acisindan en uy-
gun iklimlendirme sistemi secildigi gibi, gi-
nes enerjisi, serbest sogutma v.b. tasarruf
uygulamalari ile birlikte basarili ¢éziimler
gerceklestirilebilmektedir.

6. Kentimizin giines enerjisi potansiyeli
olarak uygun degerlere sahip olup, glines
enerjili degisik uygulamalarin gerceklestiril-
mesine uygundur.

7. Ulkemizin biyiik bir bdlimii gerek giines
1sinimi ve gerekse giineslenme sureleri yo-
niinden ¢ok uygun degerlere sahiptir. Dev-
let Meteoroloji isleri ve Elektrik isleri Etiit
idaresi tarafindan gerceklestirilen 6lciim ve
degerlendirmelerde de bu potansiyel belir-
lenmistir. Ozellikle EiE tarafindan hazirlanan
GEPA (Guines Enerjisi Potansiyeli Atlasi) tim
il ve ilgelerimizin bu potansiyellerini ayrinti-
I gostermektedir.

E.4. Riizgar Enerjisi

1. Tirkiye rizgar kaynaklarinin dagilimi-
ni belirten Turkiye Rizgar Enerjisi Potansi-
yeli Atlasi REPA’ya gdre, riizgardan elektrik
uretebilecek yerler icinde izmir potansiye-
li en yuksek olan illerin basinda gelmekte-
dir. 2007 yili icinde EPDK'ya en fazla riizgar
santrali yatinm talebinin izmir icin yapilmis
olmasi bunun sonucudur. Talep edilen top-
lam 752 yatirimin 113 tanesi izmir ili sinirla-
riicerisindedir. Cesme, Karaburun, Aliaga ve
Bergama ilgeleri bu taleplerin en yogunlas-
g1 yerlerdir.

2. Riizgar santrallerinin yatirmlarindaki or-
talama tlrbin maliyeti 900-1100 € /kW'dir.
Bu da tliim yatirnm %100 olarak distnuldi-
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ﬁ’;““a
glinde; tlrbin, temel ve yol insasi, santral ici
elektrik isleri, sebeke baglantisi ve finans-
man pay ylzdeleri, sirasiyla, %78, %6, %5,
%6 ,%4 degerlerine karsilik gelmektedir.

3. Turkiye'de mevcut durumda tirbin kana-
di ve kule imalati yapilmaktadir. Tirbinin je-
nerator kisminin imalati konusunda da ge-
lismeler yasanmaktadir. Tiirkiye genel an-
lamda bir riizgar tirbininin %85'ini yerli
kaynaklardan Uretecek seviyededir. Sade-
ce %15'lik bir ithalat, 6zellikle bazi elektro-
nik ve kontrol elemanlari icin, gereklidir. Sa-
dece izmir iline kurulacak riizgar santralle-
rindeki tiirbin maliyetlerinin toplami yakla-
stk 14 milyar € dur. Sadece Ege ve Marma-
ra Bolgelerimize kurulacak riizgar santralleri
dikkate alindiginda ise, bu rakam 35 milyar
€'ya cikmaktadir. Bir riizgar santralinin yapi-
minda, ayrica bu rakamlarin yaklasik %20'si
oraninda yan sanayi yatirimi da séz konusu
olmaktadir.

4. Rizgar tlrbini imalati ile riizgar santral-
lerinin kurulup isletilmesi teknoloji transfe-
rine acik bir alandir. Bu alan ayrica istihdam
anlaminda da buyiik bir firsattir. Bu sektor
yan sanayiye de bliylk oranda is imkani ya-
ratmaktadir.. Bu alanda yapilacak yatirim-
lar ile tiirbin bilesenlerinin tamaminin yer-
li olarak Uretilmesi ve Turkiye'ye 6zgi tir-
bin teknolojisinin gelistiriimesi saglanma-
hdir. Enerjide disa bagimliligimizi azaltacak
bu calismalar ve cabalar gostermektedir ki,
izmir Tiirkiye'nin riizgar enerjisi Gretim mer-
kezi olmaya aday en 6nemli ilidir. Gaziemir
Serbest Bolgesi'nde, Atatlirk Organize Sana-
yi Bolgesi'nde mevcutlara ilaveten yeni ku-

rulacak tlrbin, turbin kanadi ve kule Urete-
cek fabrikalar ile riizgar ciftliklerinin bakimi-
ni yapan sirketlerin kurulmasi 6zendirilme-
lidir.

E.3. Enerji ve Telekomunikasyon Alt
Yapilar

1. Altyapi planlamalarinda orta ve uzun va-
deli éngoriiler ile blylk kapasiteli glizer-
gahlar yapilmali, meslek odalari ile bilgi alis-
verisinin surekliligi saglanmali, enerji, tele-
komiinikasyon, su-kanalizasyon vb. konula-
rinda sorumlu kurum ve sirketler ile bir ara-
ya gelinerek planlar olusturulmahdir.

2. Baz istasyonlar ile ilgili planlar meslek
odalarindan goriis ve onay alinarak tesis
edilmeli, halk saghgini ve givenligini teh-
likeye sokacak yapilasmalardan kaginilma-
lidir. Anten Kirliliginin 6niine gecebilmek
amaciyla Ortak Anten-TV, Radyo ve kablo-
lu TV Yénetmeligi dizenlenmeli ve bu mev-
zuata uygun bir sekilde tesisler yapilmali-
dir. ilce ve mahallelerde iletisim planlari ya-
pilarak bu konularda halki bilgilendirmeye
yonelik toplantilar (CED benzeri) yapilmasi
saglanmahdir.

F. KENTLESME SURECINDE TARIM;
F.1.Tarim

1. Saglikh bir cevrede yasam hakki en te-
mel insan haklarindan birisidir. Bu Tirkiye
Cumbhuriyeti Anayasamizla da glivence alti-
na alinmistir.

2. 5216 Sayili Buylksehir Belediyesi Kanu-
nu da Belediyelere bu anlamda gorev yik-
lemistir. Yasanin yurtrlige girmesi ile birlik-
te izmir Buyuksehir Belediyesi sinirlari iceri-
sinde kalan alanlarin %80'e yakin bir kismi
tarim alani olmustur.

3. Kanunun 7. maddesi i, r ve j bentleri ile
belediyelere tarim alanlarinin korunmasi, su
havzalarinin korunmasi ve saglikli su temini,
gida isletmeleri ile ilgili ruhsatlandirma ve
denetim gorevlerini vermistir. Sanayi tesis-
leri, organize sanayi bolgeleri, turizm tesis-
leri, imarlasma gibi nedenlerle tarim alanla-
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rimiz strekli daralmakta, tarimsal tretim di-
sina ¢ctkmakta ve kullanilamaz hale gelmek-
tedir.

4. Diinyada yasanan aglik sorunlari, diinya
gida fiyatlarindaki artiglar kiiresel 1sinma ve
iklim degisiklikleri, toprak ve su kaynaklari-
na daha iyi sahip cikilmasi ve surdirilebi-
lir yasamdan yana politikalarin yasama ge-
cirilmesini zorunlu kilmaktadir. izmir Buyiik-
sehir Belediyesi ve ilce belediyeleri ve 6zel
idareleri tarim alanlarinin ve su havzalarinin
korunmasina 6zel bir 5nem vermelidir.

5. 5403 Sayili Toprak Koruma ve Arazi Kul-
lanma Kanunu hikimlerine uygun olarak
tarim topraklarinin siniflandirilmasi yapil-
mali ve arazi kullanim planlari bir an 6nce
yapilmalidir. Tarim alanlarina rant goézligi
ile bakilmamali bu alanlarda uygulanacak
yapilasmalara izin verilmemelidir.

6. Mutlak tarim arazisi ve dogal sit alani
olan inciralti bélgesi ranta teslim olmamali
ve mevcut yapisi korunmalidir. Bu bélgenin
Turizm bolgesi ilan edilmesi ve

Gamli Baraj havzasi icerisinde kalan bolge-
de her tirli yeralti ve yeriistu sanayi faali-
yetlerine izin verilmemeli ve Camli Baraji-
nin yapimi énundeki, tim engeller kaldiril-
maldir.

Kuglik Menderes, Bakircay, Gediz Havzala-
ri sanayi ve tarimsal kaynakli kirleticilerden
korunmali, sanayi tesislerinin atik sularini
aritmadan desarj etmeleri dnlenmelidir.

7. Tarimda basin¢gh sulama sistemlerinin
yayginlastiriimasi, ciftcinin bilgiyle bulustu-
rulmasi gibi calismalarla tarimsal kullanim-
daki %710'luk tasarruf sanayideki kullani-
mi %50, icme ve kullanma suyundaki kulla-
nimi %100 arttirmakta ve sulanamayan ta-
rim alanlarimizin sulanmasini saglamakta-
dir. Kullanilabilir su miktarinin % 70'inin ta-
rimda kullanildigi disiinildiginde bunun
ne kadar dnemli oldugu ortaya ¢ikmaktadir.
Bu nedenle basin¢h sulama sistemleri des-
teklenmelidir.

8. Son glinlerde gittikge tartisilir olan Balk
Uretim Ciftlikleri 6zellikle Yarimada sahille-

rindeki yogunluktan kurtarilmali ve aciga
cikariimasi saglanmali ve sektorl timden
reddeden yaklasimlardan kaginilarak bilim-
sel temelde ¢ozlimlere gidilmelidir.

F.2. Gida Giivenligi

1. Gida guvenligi; “Gidalarda olabilecek fi-
ziksel, kimyasal, biyolojik ve her tiirlu zarar-
larin bertaraf edilmesi icin alinan tedbirler
bltlini"dur. Gida Guvenligi kavrami, siirdi-
rulebilirligi de kapsayan bir surectir. Bu ta-
nimlama dikkate alindiginda gida glvenligi
strecinin bilesenlerini Endstri, Tiketici ve
Devlet olusturmaktadir.

2. 5216 sayili Bliyuksehir Belediyesi Kanu-
nu (10.07.2004), 5302 sayili il Ozel idaresi
Kanunu (22.02.2005) ve 5393 sayili Beledi-
ye Kanunu (03.07.2005) gibi kanunlarla ye-
rel idarelere verilen gorevler cercevesinde
gida isyerlerinin de dahil oldugu gayri sihhi
miessese ve sihhi miiessese kapsaminda-
ki isyeri agma ve calisma ruhsati il 6zel ida-
resi ve ilgili yerel yonetimlerce diizenlenme
ve denetleme yetkisi verilmistir. Belediyeler
gida guivenligi ile ilgili hizmetlerin gerektir-
digi gorevleri yapmak tzere;

a. Gida glvenligi ve izlenebilirligi hizmetle-
rini yurGtecek birimi iceren yeni bir yapilan-
ma gerceklestirilmelidir.

b. Bu birimlerde konusunda yuksek 6gre-
nim gérmus, yeterli sayida deneyimli teknik
elemanin istihdami saglanmalidir.

c. Kaynaklarin verimli kullanilmasi icin;
kontrol hizmetlerinin gerceklestirilmesin-
de, gida giivenligi konusunda yetkili idare-
ler koordinasyon icinde calismalidir.
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TMMOB Gevre Miihendisleri Odasi izmir Subesi
TMMOB Elektrik Mithendisleri Odasi izmir Subesi
TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi izmir Subesi
TMMOB Gida Miihendisleri Odasi izmir Subesi
TMMOB Harita Mithendisleri Odasi izmir Subesi
TMMOB i¢ Mimarlar Odasi izmir Subesi
TMMOB ingaat Miihendisleri Odasi izmir Subesi
TMMOB Jeofizik Miihendisleri Odasi izmir Subesi
TMMOB Jeoloji Miihendisleri Odasi izmir Subesi
TMMOB Kimya Miihendisleri Odasi Ege Bolge Bagkanligi
TMMOB Maden Miihendisleri Odasi izmir Subesi
TMMOB Makina Miihendisleri Odas! izmir Subesi
TMMOB Meteoroloji Miihendisleri Odasi izmir Temsilcilii
TMMOB Mimarlar Odasi izmir Subesi
TMMOB Orman Miihendisleri Odasi Ege Bélge Baskanlg
TMMOB Peyzaj Mimarlari Odasi izmir Subesi
TMMOB Sehir Plancilari Odas! izmir Subesi
TMMOB Tekstil Mithendisleri Odasi izmir Subesi
TMMOB Ziraat Miihendisleri Odasi izmir Subesi
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