Basin aciklamasi -

PAMUKOVA "KAZASI'NA YOL ACAN
DEMIRYOLU POLITIKALARI TUM

TMMOB Makina Miihendisleri Odasi Yonetim Kurulu Baskani Ali Ekber Cakar,
Pamukova hizli tren kazasinin 12. yildéniimii dolayisiyla demiryolu ulasim politikalari
tizerine 21 Temmuz 2016 tarihinde yazil bir aciklama yapmistir.

yil 6nce 22 Temmuz 2004
tarihinde 41 yurttagimizin
oliimi, 81 yurttasimizin ya-

ralanmasiyla sonuglanan Pamukova
“Kazas1”, nedenleri ve demiryolu politi-
kalariyla kamuoyunda tartigilir hale gel-
misti. Olaya zemin etiidii ¢alismalarinin
yapilmayisi ve miihendislik hizmetle-
rinin gereklerinin yerine getirilmemesi
yol agnust1. Insan hayat: iizerinde teh-
dit olusturmaya devam eden demiryolu
tagimaciligindaki sorunlar 6zellestirme
stireciyle artarak devam etmektedir.

Odamiz tarafindan periyodik olarak
giincellenen ve sonuncusu 2016 yilinda
yayimlanmig olan Ulagimda Demiryolu
Gergegi Raporu'nda da tespit edildigi

iizere, demiryollar1 1950’lerden itiba-
ren karayolu agirlikli ulasim politikalari
nedeniyle ikinci plana itilmistir. Kon-
vansiyonel hatlarin yiizde 40’1; toplam
demiryollarimizin ylizde 37’si Cum-
huriyetin ilanindan 6nce yapilmustir.
1923-1950 yillar1 arasinda yilda ortala-
ma yaklagik 139 km olmak iizere top-
lam 3 bin 193 km demiryolu insa edilir-
ken, 1950 yilindan sonra yilda ortalama
52 km demiryolu insa edilebilmistir.
1950 yil1 itibartyla, 9 bin 204 km olan
toplam demiryolu hattt uzunlugu 2016
yili sonunda, yiiksek hizli tren hatt1 da
dahil olmak tizere, 12 bin 485 km’dir.
Yani 66 yilda yalnizca 3 bin 281 km de-
miryolu yapilmistir. 1923-1950 yillan

arasindaki Tirkiye’nin olanaklar1 ve
teknolojisi ile gilinimiiz Tiirkiye’sinin
olanaklar1 ve teknolojisi karsilagtirildi-
ginda, demiryollarina yarim asr1 askin
bir siiredir neredeyse ray dosenmedigi
goriilmektedir. 1923-1950 yillari ara-
sinda yillik ortalama 134 km demiryolu
inga edilirken, 1951-2013 aras1 donem-
de ortalama 28 km ile neredeyse yerinde
sayilmaktadir.

Ote yandan, 2009 yilinda 397 km olan
yiiksek hizli tren hat toplam: 2010°da
888 km’ye yiikselmis; fakat yiiksek hiz-
I1 trene yonelik biitiin imaj politikalari-
naragmen 2011, 2012, 2013 ve 2014°te
durum degismemistir. S6z konusu 888
km’nin 872 km’si anahatlardan, 16
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km’si de istasyon yollarindan olugsmak-
tadir. 2014 yilinda ise 1.213 km olan
yiiksek hizli tren hat toplamimin 1.184
km’si anahatlardan, 29 km’si istasyon
yollarindan olusmaktadir. Neticede, de-
miryolu yolcu ve yiik tagimaciliginda
olagandis1 bir gerilemeye yol acilmis;
yiiksek hizli tren uygulamasi ¢ok agir
ve sorunlu bir sekilde uygulanmistir.

1950 yilinda demiryolu tagima oranlari
yolcuda yiizde 42, yiikte yiizde 78 iken,
2000 yi1linda demiryolu tagimaciligi yol-
cuda yiizde 2,2 iken 2012 yilinda yiizde
1,1’e gerilemistir. Yiikte de 2000’de
yilizde 4,3 olan oran 2012’de 4,1°e ge-
rilemis; karayolu tagimaciligi ise aym
donemde yiikte yiizde 71°den yiizde
76,8’e, yolcuda ise ylizde 95,9°dan yiiz-
de 98,3’¢ yiikselmistir. 2013 ve 2014
yilinda yolcu say1s1 2011 yilinin gerisin-
de kalmayz siirdiirmiis, 2011 yilina gore
sirasiyla, yiizde 25 ve yiizde 14 daha az
yolcuya hizmet verilmistir.

Ulasim sistemindeki dengesizligin gi-
derek artmasi ile birlikte yiiksek ma-
liyet, verimsiz yol kullanimi, yatirim
maliyetlerinde artig, arazi kayiplari,
giiriiltii ve cevre kirliligi olusmus; eko-
nomik olmayan irrasyonel yatirim ka-
rarlariyla tilkemizde dengesiz ve ¢arpik
bir ulagim sistemi insa edilmistir. De-
miryolu hizmetlerinin &zellestirilmesi,
piyasaya ac¢ilmasi bu sorunlara kaynak-
lik eden 6nemli yapisal diizenlemelerin
basinda gelmektedir.

TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigii'niin
Yeniden Yapilandirilmas: ve Tiirkiye
Demiryolu Tasimaciligi AS. Kurulma-
st Hakkinda Kanun ile bir biitiin olarak
artilar1 ve eksileri bulunan 160 yillik
demiryolu kazanimlar1 ve TCDD’nin
nihai tasfiyesi ger¢eklestirilmistir. Tiir-
kiye Demiryolu Tagsimaciligi AS. Genel
Midirliigi’niin -~ kurulmasma iliskin
kanun, taginmazlarin satigi, Ozelles-
tirmelerle ve demiryolu g¢alisanlarinin
gelecegi ile ilgili ayrintili diizenlemeler
getirmektedir. Boylece TCDD parga-
lanarak sirketlestirilmis, kamu hizmeti
anlayis1 yerine serbest piyasa gerek-
lerini g6zeten bir model esas alinmis,
TCDD’nin taginmazlari satilmaya bas-
lanmis, c¢alisanlar giivencesiz ¢aligma

bicimlerine tabi kilinmistir. Bu durum,
halkin ulasim hakkinin elinden alinma
stirecinin son halkasidir. Karayollar1 ve
havayolundan sonra demiryolunun ti-
carilestirilmesi ve piyasaya agilmasi ile
bu siire¢ tamamlanmaktadir.

Karayolu ulasimi diginda, giivenli,
konforlu, hizli, ¢cevre dostu olan, disa
bagimlilik yaratmayan, enerji savur-
ganligma neden olmayan, ¢agdas ve
hizli, altyap1 problemleri ve sorunlar
¢Oziimlenmis demiryolu, havayolu ve
denizyolu ulagimlarinin hak ettigi diize-
ye ulagsmasi ve ulagimda toplu tasimanin
yaygilagmasi temel hedef olmalidir.
Dogru bir demiryolu politikasi, hat ka-
pasitesi, arazi, maliyet, kullanim 6mrii,
giivenlik, enerji verimliligi, petrole bag-
It olunmamast, ¢evre gibi temel unsurla-
ra ve kamusal hizmet perspektifine da-
yandirilmalidir. Asagidaki Onerilerimiz
bu agidan degerlendirilmelidir.

e Ciddi bir “Ulastirma Ana Plam”
yapilmali; bu plan kapsaminda, de-
miryolu, denizyolu, havayolu ve ka-
rayolu igin ayr1 ayr1 ana planlar hazir-
lanmalidur.

» Ulagim politikalart karayolu, deniz-
yolu, demiryolu, havayolu tagima-
ciligmin, seri, ekonomik, cevreci,
giivenli ve hizli, tek bir tagima zin-
ciri olusturacak sekilde entegre edil-
mesini iceren Kombine Tagimaciliga
yonelim ekseninde belirlenmelidir.

* Tiim ulasim modlar1 arasinda uyum
saglanarak yiik ve yolcu tasimada
agirlik demiryolu tasimaciligima ve-
rilmeli, demiryolu tasimaciligt planlt
olarak artirilmalidir.

* Gerekli altyapi, bakim, yenileme
caligmalar1 esliginde eski hatlarda
“slirat demiryolu” projelerine yone-
linmeli; yeni altyap1 ve yiiksek stan-
dartli yeni hat yapimina dayanmayan
“hizlvhizlandirilmis  tren” projeleri
durdurulmali; bu konuda meslek oda-
lar, sendikalar, uzmanlar, bilim in-
sanlar1 ve Universitelerin goriis ve
uyarilar1 mutlaka dikkate alinmalidir.

¢ Ulastrmanin biitiinic ve demiryol-
larinda, altyapi, arag, arazi, tesis, is-
letme ve tasinmazlara yonelik biitiin
Ozellestirmeler ve belediyeler ile

liglinci sahislara devirler durdurul-
malidir.

* Yeni rayl sistemlerin mevcut ulagim

aglan ile entegrasyonu saglanmali,
kentlerde basta metro olmak iizere
hafif rayl sistemler yayginlastirilma-
lidir.

» Ulastirma master planlarinda, birim

enerji tiikketimi daha diisiik demiryolu
ve denizyolu sistemlerine 6ncelik ve-
rilmeli, mevcut sistemler kapasite ve
verimlilikleri gelistirilerek kullanil-
mali; ulasimda petrol bagimliligimin
azaltilmasi hedeflenmeli; mevzuat bu
dogrultuda gézden gegirilmelidir.

* TCDD’nin pargalanarak islevsizles-

tirilmesi, siyasi kadro atamalar1 ve
her diizeydeki uzman kadro kiyimina
son verilmelidir. TCDD’nin personel
ac1g1 siyasi degil mesleki ve teknik
olgiitler icinde giderilmeli; “perfor-
mansa gore ilicret”, “toplam kalite
yonetimi” vb. uygulamalar kaldiril-
malidir.

e Hizmet dis1 birakilan bakim-tamir

atolyeleri ve biitiin tesisler yeniden
islevli kilinmalidir.

* TCDD’nin borglandirilmasi ve zarar

ettirilmesi politikasi terk edilmelidir.

« TUDEMSAS, TUVASAS, TULOM-

SAS gibi TCDD fabrikalar1 lokomo-
tif ve vagon tretecek teknik diizeye
getirilmeli, montaj degil {iretim esas-
l1 bir yapiya sahip olmali; demiryolu
yan sanayisine (ray, tekerlek vb.) ya-
tirim yapilmalidir.

* TCDD, nitelikli personel yetistiril-

mesi i¢in Universiteler ve meslek
odalariyla isbirligi yapmali, meslek
ici egitim gelistirilmeli, kapatilan
meslek liseleri yeniden agilmalidir.

* Demiryolu modlarindaki atil kapasi-

telerin degerlendirilmesi i¢in isletme
iyilestirmeleri yapilmali; demiryolu
hatlari ciddi ve biitiinliikli bir tarzda
onarilarak yeniden yapilandirilmaly;
ulasim giivenligini etkileyen hatlar
en kisa siirede onarilmali, elektrifi-
kasyon ve sinyalizasyon gereksinim-
leri karsilanmalidir. [l
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